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RS o lerende Welt der Eisenbahn
auf Videocassetten!

Bitte fordern Sie heute noch den farbigen
GRATIS-KATALOG an!*

Ca 70 verschiedene Videofilme im Programm.

Anerkannte Qualitédtsvideos
von einem der international
renommiertesten Anbieter:

*z. T. erhebliche
Preisreduzierungen!




Unter Federfiihrung des Bundes-
verbandes Deutscher Eisenbahn-
Freunde e. V. (BDEF) wird in Berlin
eine riesige Anlagenschau vorbe-
reitet, die in diesem Jahr zum
Mekka fir Modellbaufreaks aus
ganz Deutschland und dem be-
nachbarten europaischen Ausland
avanciert. Alle NenngréBen von |l
bis Z werden auf der Ausstellung
vertreten sein.

Vorab ein Vorgeschmack auf ei-
nige  Ausstellungs-Leckerbis-
sen:

Die Interessengemeinschaft Mo-
delleisenbahn Spur Il (Berlin)
trumpft schon allein wegen der
GroBe ihrer Fahrzeuge, der Ge-
samtausdehnung der Anlage und
der groBen Spurweite von 60 mm
ganz groB auf.

Die digitale Mehrzugsteuerung de-
monstriert das Spur-1-Team aus
Hagen auf einer 16 Meter langen
Trasse. Daneben gibt es einen
Uberblick tiber »100 Jahre Spur 1«
sowie Tips und Tricks beim Anla-
genbau fur Einsteiger.

Der Modell-Eisenbahn-Club
Oranienburg 1964 zeigt in Vitrinen
die Ergebnisse eines vieljahrigen
Selbstbaus von Eisenbahnmodel-
len verschiedener BaugroBen.

yo

“modelleisenbahn
- ausstellungberlin

|

Internationale Modelleisenbahn-Ausstellung
und »Spielaktiv« vom 16. bis 20. November 1991

Modelleisenbahner prasentieren eine
einzigartige Schau ihres kreativen Hobbys

Die Anlage der Modellbahn-Ar-
beitsgemeinschaft Kaarst in der
NenngroBe N préasentiert eine be-
sondere Technik des Anlagen-
baus: die Modulbauweise.

Bisher einmalig in Deutschland ist
das Motiv der Ausstellungsanlage
des Berliner Modell-Eisenbahn-
Clubs Weinbergsweg. In HO wird
ein Abschnitt der Berliner’ Stadt-
bahn vom Bahnhof Marx-Engels-
Platz (ber die Bahnhofe Alexan-
derplatz und Jannowitzbriicke bis
zum Hauptbahnhof dargestellt.

Eine weitere Anlage vom Wein-
bergsweg vermittelt in der Nenn-
groBe 0 einen Rickblick auf die
Modelleisenbahn der zwanziger
und dreiBiger Jahre.

Die zur Zeit kleinste industriell her-
gestellte Modelleisenbahn wird
vom Z-Club International aus
Stuttgart vorgefiihrt, der zugleich
umfangreiches Zubeh&rmaterial
zeigt.

Die Freunde der Kleinbahnen der
Altmark aus dem Ostteil Berlins
haben fiir ihre Anlage ein ausgefal-
lenes Motiv gewanhlt: die original-
getreue Darstellung einer Klein-
bahnstrecke aus dem Jahre 1960.
In der Nenngr6Be HO wurden auch
Bahnhdfe und Betriebsanlagen
korrekt im Selbstbau nachgebil-
det.

Der Bahnclub Zschocher aus
Leipzig stellt einen Abschnitt der
Muldenthalbahn in Sachsen dar.

Die Nenngr6Be TT ist vor allem in
den neuen Bundeslandern sehr
verbreitet. Auf der aus Leipzig
kommenden Ausstellungsanlage
des Arbeitskreises TT-Bahnen
wird etwas nicht Alltagliches vor-
gefiihrt: das Zusammenwirken von
Eisenbahn und Fahrschiff.

Der Modellbahn-Club Potsdam
hat sich vor allem der Geschichte
der Eisenbahn verschrieben. Ge-
zeigt wird auf der Ausstellung in
HO der Bahnhof der ersten preuBi-
schen Eisenbahn in Potsdam aus
dem Jahre 1838.

Der Modelleisenbahnclub Jena
49 hat nach griindlichem Studium
des Originals einen Abschnitt der
eingleisigen Nebenbahn Munche-
berg - Buckow in der Mérkischen
Schweiz in der NenngréBe HO
nachgebaut.

Das industrielle Angebot aller
groBen Modellbahn-Hersteller run-
det das Ausstellungsgeschehen
ab: Technik, Modelle und Zubehor
in allen Variationen.

Und auch die Redaktion
MODELL EISENBAHNER
wird erstmals mit einem
Stand auf einer Modellbahn-
Ausstellung vertreten sein!

der »Spielaktiv« statt.

Modellbahn-Freunde aufgepaBt! Ein Blick auf den
Hangeboden, ein Griff in die Vitrine oder das Stobern in
einer vergessenen Kellerkiste kdnnen sich jetzt lohnen.
Gesucht werden die altesten, fahrtlichtigen Modell-
Lokomotiven Deutschlands.

Preise gibt es in den drei Antriebsarten »Dampf,
»Strom« und »Uhrwerk« zu gewinnen. Und hier verbirgt
sich so mancher Schatz in Privatbesitz. Denn uhrwerk-,
spater dampf- und schlieBlich strombetriebene Modell-
bahnen werden seit Mitte des letzten Jahrhunderts
hergestellt. Vorgefiihrt werden miissen die Lokomotiven
nach einer Vorauswahl am Sonntag, 17. November 1991,
auf der Internationalen Modelleisenbahn-Ausstellung.
Diese findet vom 16. bis 20. November 1991 in den
Messehallen unter dem Berliner Funkturm zeitgleich mit

Dampf, Strom und Uhrwerk:

Lok-Wettbewerb lockt mit attraktiven Bahnreisen

Die Jury bewertet die Lokomotiven nach Alter, Fahrtiich-
tigkeit und Allgemeinzustand. Museumsstiicke und
Modell-Loks in Firmenbesitz sind vom Wettbewerb

ausgeschlossen.

Zu gewinnen gibt es interessante Bahn-Reisen fir
jeweils zwei Personen zum Ostseebad Kiihlungsborn.
Von hier verkehrt eine der letzten Schmalspur-Dampflo-
komotiven nach Bad Doberan. Diese 80 bis 90 Jahre
alten Zlige sind nur noch in den neuen Bundeslandern in
Betrieb. Die Fahrt mit diesen »Museumsmaschinen«
besitzt einen ausgesprochen nostalgischen Charakter,

Anmeldeunterlagen kénnen bei der AMK Berlin, Messe-
damm 22, 1000 Berlin 19, (Tel. : 030/3038-2033) ange-

fordert werden.

EinsendeschluB ist der 25. Oktober 1991.




Modell
Bahner

Zum Titelbild: 100 Jahre Miirklin-Bahnen sind 100 Jahre
Modellbahnen, sind immer wieder neve Faszination und
deshalb ein guter Grund zum Feiern. Wiihrend die Putz-
fraven den letzten Fleck auf dem Spritzgufigehiiuse des Ti-
telbildes beseitigen und der Redner iber die Rolle der Be-
deutung tont, hat die Belegschaft ganz anderes im Sinn:
Anstoflen auf die niichsten 100 Jahre!  Foros: kLawIAN

100 Jahre
Mirklin-Bahnen

Die Tatsache, daB die Sohne des Firmen-
grinders Ostern 1891 auf der Leipziger
Messe zum ersten Mal eine uhrwerkgetrie-
bene Lokomotive nebst Zug auf einer ge-
schlossenen Schienenanlage mit Weichen
und Kreuzungen vorstellten und damit das
Modellbahnzeitalter begriindeten, war uns
AnlaB, bei Marklin in Gottingen eine Be-
triebsbesichtigung vorzunehmen.

R UB R I KEN
Fahrplan 5
Drehscheibe 22
MEB FAHRZEUG LEXIKON  19/37
Kleinanzeigen 31
Modell-Drehscheibe 40
Bahnpost 50
Auskunft 54
Vorschau 55

lo Grenzen der Technik

Der Unfall von Risselsheim am 2. Februar
1990 sorgte fiir Schlagzeilen. Die so perfekt er-
scheinende Sicherungstechnik der DB versag-
te. Erich PreuB rollte die Hintergriinde auf, er-
lautert Zusammenhange.

14 Dampf auf dem Brocken

Nach 30jahriger Zwangspause dampften am
15. September 1991 wieder Reiseziige auf den
Brocken - als Auftakt fiir den fahrplanmasigen
Betrieb ab 1992. MEB zeigt die Brockenbahn
vor und nach der Mauer.

150 Jahre Eisenbahn

ls Koln - Aachen

Eine weitere Eisenbahn wurde 150 Jahre alt.
Sie gehort heute zu den wichtigsten Ost-
westverbindungen Europas. Ein Kurzbe-
richt.

o

2 3 »Wilde Zicke«

und Dom mit Uta
Europas einzige RingstraBenbahn war von
der Stillegung bedroht. Vor wenigen Wochen
hat sich das Blatt gewendet. Die »Wilde
Zicke«, so von den Naumburgern genannt,

wird erneuert und weiterfahren. MEB recher-
chierte.

26 »Molli-Brothers«

Ein Titel, der an swingende Entertainerinnen er-
innert. Dabei ist die Forschungs- und Modell-
bautatigkeit der Interessengemeinschaft Meck-
lenburgische Eisenbahnen in Bad Doberan
durchaus ernst zu nehmen. Und daB sich die
Mitglieder auBerdem um den Erhalt des »Molli«
vor ihrer Haustlir bemihen, ist schon fast
selbstverstandlich.

2 8 Leseranlage

Nun ist es endlich heraus! Das Ergebnis der
Leserumfrage entschied (iber den weiteren
Weg beim Bau unserer Leseranlage. Gleis-
plan und Erldauterungen zur Anlagenkonzep-
tion ist der Inhalt dieser Folge.



44 TATRA-Tram in HO

Die StraBenbahnziige der Tschechischen CKD-
Werke kennzeichnen das Verkehrsbild vieler
GroBstadte in den neuen Bundeslandern. Auf
Wunsch zahlreicher ModelistraBenbahn-Lieb-
haber beginnen wir mit der Baubeschreibung
eines KT4D in HO.

4 6 Ski-Motorisierung
in HO

Hatte unser Umbauspezialist im vergange-
nen Heft noch lber eine Standardvariante
der Motorisierung des Skl-Bausatzes in HO
berichtet, so setzt er nun mit der Motorisie-
rung mittels einer Getriebevariante beson-
dere Akzente.,

48 Elektroniker

honoris causa

Ein »ehrenhalber« hat zuweilen einen abwer-
tenden Touch. In diesem Fall ist es aber an-
erkennend gemeint. Landschaftsgestaltung
ist Nebensache bei dem 76jahrigen Hans
Dominik aus Dresden. Dafiir spielt die Anla-
genelektronik eine umso bedeutendere

Rolle, auch wenn er sich erst im Rentenalter
tiefgriindig mit ihr beschéftigen konnte.

5 Unterwegs
im Poznaner Land

Polen wird von Eisenbahnkennern als ein
Paradies der Szene gesehen. Solche Namen
wie Wolsztyn, Sroda oder Witaszyce sind in-
zwischen zu einem Begriff geworden.
Ein aktueller Lagebericht.

Modell

Ausstellungen,

= FAHRPLAN

Termine, Markt

5. 10. Foto-Sonderfahrt

mit Dampf fur Eisenbahnfreunde fihren die
Mansfelder Bergwerksbahnfreunde durch. Abfahrt
Klostermansfeld 10.20 Uhr, Ankunft Klostermansfeld
14 Uhr.

15. 11. Dampfsonderfahrt aniaBlich des 111jahrigen
Bestehens. Fahrzeiten wie am 5. 10. 91. Info: Thomas
Fischer, Weg am Hutberg 5/03, 0-4250 Lu.-Eisleben,
Tel: 00443/8427.

6. 10. Fliegender Thiiringer

Sonderfahrt mit VT 12 506/507 von Stuttgart Hbf Uber
Heilbronn, Wiirzburg, Mellrichstadt nach Meiningen.
AnlaBlich der Streckeneréffnung Mellrichstadt -
Rentwertshausen Begegnung mit dampfbespannten
Sonderziigen, Besichtigung des Raw Meiningen.

Info: Eisenbahnclub ADLER e. V. Tannenbergstr. 9,
W-7000 Stuttgart 50, Tel: 0711/548277.

7.-9.10. Plandampftage

auf den Strecken der Werrabahn zwischen Eisenach
und Meiningen, Meiningen und Eisfeld sowie Eisfeld -
Sonneberg — Probstzella, vsl. mit Lokomotiven der BR
44,91, 94, 95, Preis je Fahrtag 60,- DM.

Info: IGE Werrabahn Eisenach« e. V. PF 179,

0-5900 Eisenach.

Modellbahnmiirkte

12. 10. PeiBenberg, Brauwastlhalle; 19. 10. Minchen,
Pschorrkeller; 9. 11. Landsberg a. Lech, Sportzen-
trum (B 17); 16. 11. Bad Tolz, Gaststitte Kolberbrau,
Marktstr.; 23. 11. Augsburg, Kolbinghaus, Frauentor-
str.; 30. 11. Dresden, Kulturpalast;

7.12. Minchen, Pschorrkeller; 21. 12. Haar b.
Miinchen, Birgersaal zur Post.

Info: Steglich Modellbahnmarkt, Féhrenweg 9,
W-8126 HohenpleiBberg, Tel: 08805/8138.

19. 10. Tauschbirse

von Modellbahn- und Modellautos, durchgefiihrt von
den Stendal-Tangerminder Eisenbahnfreunden und
dem Modellauto-Club Stendal von 10 bis 15 Uhr im
Klubhaus der Eisenbahner Stendal (direkt neben dem
Bahnhof). Eintritt: 1,— DM, Tischgebiihr: 5,- DM,
Tischbestellungen an: Frank Barby, Carlbauerstr. 90A,
0-3504 Tangermiinde.

26./27. 10. Wesselinger Eisenbahnmarkt

auf dem Geldnde des Bw Wesseling der Kéin-Bonner
Eisenbahnen. Aktivitaten: Pendelfahrten mit
Schienenbus VT 95 10.111, Besichtigung des
Steliwerks WF in Wi ling, Fahrzeugausstellung der
Vereins-Triebfahrzeuge, Modellbahnbérse. Das Bw ist
mit Stadtbahnlinie 16 von Kéin und Bonn zu er-
reichen.

Info: Koln-Bonner Eisenbahnfreunde e. V., Ludewigs-
tr. 17, W-5047 Wesseling.

27.10. / 8. 12. ModellbahnspaB

jeweils von 10 bis 17 Uhr in 5600 Wuppertal-Barmen,
Tellweg 8, Nahe Stern- und Feldstr., kann die ca. 100
m?, 2-Leiter-Gleichstrom HO-Modellbahnanlage,
Epoche Il besichtigt werden. Viele Attraktionen.

Info: Modelleisenbahner Freundeskreis Wuppertal,

J. Lenzen, Alfred-Dobbert-Str, 57, W-5600 Wuppertal
1, Tel: 0202/706312.

2./3. 11. Modellbahnausstellung

in HO und TT, mit FREMO und Furka und einer grofien
nach Nordmodul gebauten HO-Anlage in Reinbek,
Schulzentrum Mihlenredder, von 10 bis 18 Uhr. Zu
erreichen mit der S-Bahnlinie 21 von Hamburg,
BusanschiuB mit den Linien 136 und 236.

Info: Heinz Hilge, Kurzer Rehm 14, W-2057 Reinbek,
Tel: 040/7226586.

12./13. 10. Pendelfahrten

auf dem Streckenabschnitt Frechen - Quarzwerke
der Kéin-Frechen-Benzelrather Eisenbahn mit
Schienenbus VT 95 10.111. Abfahrt stiindlich ab Bf.
Frechen, zu erreichen mit Stadtbahnlinie 2 ab Kéin.
Info: Koin-Bonner Eisenbahnfreunde e. V.

H.-G. Kleinen, Alteburgerstr. 329, W-5000 Koin 51.

12. 10. Plandampf am Rennsteig

zwischen Schleusingen und limenau; 13.10. Suhl,
Schleusingen, Themar. Veranstalter: Verein der
Eisenbahnfreunde u. Modelleisenbahner »Friedberg«,
Suhl eV,

Info: Manfred Schultz, Amtsstr. 6, O-6060 Zella-Mehlis

2./3. 11. Erfahrungsaustausch

Eingeladen sind Feldbahnfreunde aus Deutschland
und den benachbarten Landern, um lber Maglichkei-
ten der engeren Zusammenarbeit zu sprechen und
Teile der Eisenbahngeschichte aufzuzeigen.
Gastgeber: Frankfurter Feldbahnmuseum, Am
Romerhof 15a, W-6000 Frankfurt (M.) 90, Tel:
069/709292.

10. 11. Tauschmarkt

1. Uckermarkischer Modelltauschmarkt von 9 bis 16
Uhr in der Lindenschule in Prenzlau. Tischbestellung
(10,~ DM) bis Mitte Oktober an: D. Engel, Wiesen-
grund 13, PF 6408, O-2130 Prenzlau.

Sachsendampf-Sonderfahrten

13. 10. Radebeul Ost - Radeburg, 8 bis 16 Uhr, mit 2 IV
K-Lokomaotiven, Preis 16,— DM.

19. 10. Freital-Hainsberg - Kurort Kipsdorf, 7.30 bis 16
Uhr mit Lok 99 713, Fotosonderfahrt »110 Jahre
sdchsische Schmalspurbahnens, Preis: 30,- DM.
Info/Bestellung: Traditionsbahn Radebeul e, V.,
Paostfach 56, O-8122 Radebeul 1 oder Verein
Sachsischer Eisenbahnfreunde, Braunsdorfer Str. 14,
0-8028 Dresden.

20. 10. »Mit der Dampfiok zum Dampfschiff«, Lok 50
3661 Dresden - Pirna - Dirrdhrsdorf - Sebnitz - Bad
Schandau - Kénigstein - Pirna - Dresden, Abfahrt
Dresden Hbf 9.20, Riickkehr 17.23 Uhr, Preis: 25,- DM,
ab Pirna 20,- DM incl. Schiffstrecke Konigstein-Pirna
und Paralleifahrten des Zuges.

Info/Bestellung: AGr »Sachsendampf”, Ammonstr. 8,
O-B010 Dresden.

16. - 20. 10. 11. Modellbahnausstellung

in der 81. Oberschule, Alte SalzstraBe 61, O-7062
Leipzig. Offnungszeiten: 10 bis 18 Uhr, Zu erreichen
mit S-Bahn Linie A bis Griinauer Allee, StraBenbahnli-
nien 3, 12, 13 und 15 bis Parkallee.

Info: Modelleisenbahnclub Leipzig-West e. V., Sitz:
81, Oberschule, Alte Salzstr. 61, O-7062 Leipzig.

10. 11. Spielzeughdrse

im Stadt. Museum Schlof Salder von 10 bis 17 Uhr.
Die Arbeitsgemeinschaft 0/Sektion Norddeutschland
zeigt ihre Vorfiihranlage, ein Modelleisenbahner aus
Salzgitter wird mit seiner Anlage im MaBstab N_
dabei sein,

Info: Dr. Christiansen, Postfach 10 06 80, W-3320
Salzgitter 1, Tel: 05341/402-8311,

Modelleisenbahn- und Spielzeugmarkt

16. 11. von 10 bis 17 Uhr in W-7760 Radolfzell,
Scheffelhof-Saal, 30. 11. von 10 bis 17 Uhr in W-7200
Tuttlingen, kath. Pfarrgemeindesaal St. Josef.

Info: Peter Scherer, Konstanzer Str. 47, W-7760
Radolfzell, Tel: 07732/14086.

BEF-Studienfahrt

27.12. bis 6. 1. 92 Silvester in Leningrad, Jahresan-
fang in Moskau, Bahnfahrt (Schlafwagen) Berlin -
Leningrad — Moskau - Berlin, Unterkunft in Hotels,
Galadiner Silvester, Stadtrundfahrt Leningrad und
Moskau, viele Extras. Teilnehmerpreise und
Buchungen bei: Geschiftsstelle Berliner Eisenbahn-
freunde e. V., Stresemannstr. 30, W-1000 Berlin 61,
Tel: mittwochs 16 - 19 Uhr 030/2511081, abends
030/4327817 (R. Reich).

5
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Leiter der Entwicklungsabteilung, Kern:
»1000 Stunden fiir dos Handmuster.«

Ostlich von Stuttgart, zwischen
Esslingen und Geislingen an der
Steige, liegt Géppingen. Aus vie-
len kleinen Handwerksbetrieben
hervorgegangen, hat sich hier in
den vergangenen 150 Jahren eine
mannigfaltige mittelstandische In-
dustrie entwickelt, die in vielen
Landern der Welt geschétzte Pro-
dukte herstellt.

e

Firmentelegramm

Handelsregister: Gebr. Marklin & Cie. GmbH

Firmensitz: W-7320 Goppingen
(Baden-Wirttemberg)

Stammkapital: 21.060.000 DM

Mitarbeiter: 1720

Produktionsstatten: Goppingen, Schwabisch Gmiind;
ab 1992 Sonneberg (Thiringen)

Umsatz: 1990: 182.000.000 DM

Exportanteil: 38.900.000 DM

Wichtigste Exportlander: ~ Schweiz, Benelux, Osterreich,
Frankreich, USA, Japan

Konstruktion

Am Beginn jeder Produktion steht
die Konstruktion. Es ist das unbe-
streitbare Verdienst von Marklin,
in diesem Bereich fur die Modell-
bahnindustrie Bahnbrechendes
geleistet zu haben. Das begann
1891 mit der Vorfihrung von uhr-
werkgetriebenen Zigen auf Glei-
sen, Weichen und Kreuzungen flr
verschiedene Spurweiten. Mérklin
brachte sodann in das bald ent-
stehende Chaos unterschiedlich-
ster Schienenabstdnde System:
Ausgehend von der Spur 1 mit 45
mm fiihrte der Weg Uber Null und
Halb-Null schlieBlich zu Z mit
ganzen 6,5 mm. In den Entwick-

lungsabteilungen von Marklin ent-
standen im Laufe von 100 Jahren
Voll- und Hohlprofilgleise, Drei-
schienen- und Zweischienensy-
steme mit und ohne Punktkontak-
ten in der Mitte, Wechsel- und
Gleichstromtriebfahrzeuge, Spur-
1- und mini-club-Wagen, Weg-
Ubergénge, Bahnhofsgebaude,
Lichtmasten und Stellwerke, um
nur einige Dinge aus dem Bahn-
bereich der Spielzeugproduktion
dieser Firma zu nennen. Eines
blieb allen Erzeugnissen lber die
hundert Jahre gemeinsam: Sie
bestehen aus Metall, waren stets
hervorragend bemalt oder be-

Maschinenintelligenz: Der Rechner zeigt
die Konstruktion dreidimensional.

druckt — auch nie ganz billig -
aber unendlich solide. »Wir konzi-
pieren die Haltbarkeit fir drei Ge-
nerationen«, sagt Entwicklungs-
leiter Kern. Und: »Die Anwendung
des MetalldruckguBB ist sicher
auch der Tradition geschuldet,
doch die Werthaltigkeit eines Mo-
dells wird wesentlich mit vom Ma-
terial bestimmt.«



Werkzeughav

Flaschner und Blechner heit man
hier heute noch die Handwerker,
die andernorts als Klempner be-
zeichnet werden. So eine Werk-
statt ist auch der Ursprung der
Firma Méarklin. Es ist daher wohl
kein Zufall, daB beim Betriebs-
rundgang - scheinbar nebensatz-
lich — auf die kleine Schmiede hin-
gewiesen wird, die inmitten des
aufgerdumten Werkgeldndes
AmboB und Herdfeuer fir Arbei-
ten bereithalt, die nicht mehr ge-
fragt sind.

Bohrer, Fraser, Drehstdhle kann
man heute kaufen, sie den spezi-
ellen Anforderungen entspre-
chend anschleifen. GuB- und
PreBformen, Pragestempel,
Stanzmesser, Gesenke hingegen
muissen  Modelltischler  und
Werkzeugmacher nach Zeichnun-
gen anfertigen. Es sind hochquali-
fizierte Berufe.

Besonders hohe Anforderungen
sind fiir die Minivolumen im Mo-
dellbahnbau nétig. Die Schwierig-
keiten steigern sich von Spur 1 bis
Spur Z umgekehrt proportional
zum MaBstab.

Und:

Eine PreBform flr das Fahrzeug-
gehduse z. B. eines spateren El-
lokmodells aus dem vollen Mate-
rial herauszuarbeiten heiBt, sie
gleich sechsfach anzufertigen:
den Kern, um den Hohlraum des
Gehduseinneren  auszusparen,

und die fiinf Schiebeformen flr
die beiden Seitenwande, die
Stirnflachen und das Dach, letzte-
re mit all den Feinheiten der Lif-
terlamellen, Dachwilste, Fen-
ster6ffnungen usw. usf. Die Kunst
der Graveure entschied stets liber
die Gunst der Kaufer und Kritiker.
Inzwischen ist die miuhselige
Handarbeit durch elektronisch
gesteuerte Automaten ersetzt, die
mittels Funkenerrosion fanta-

stisch genaue Oberflachenstruk-
turen der Fahrzeugkopfe, -seiten-
wande und -décher erzeugen.
Solche Prefiformen sind vor dem
Einsatz in der DruckguBmaschine
zu harten. Zum Harten wird das
Werkstiick in einen Korb gelegt

Wiirmekessel links, stickstotfbetlutbare Transporthaube dariiber, Hiirtekessel rechts.

Das gasbeheizte Aluminiumoxidpulver im Wirmebad.

Metalldruckgufl

Eines der Charakteristika Marklin-
scher Erzeugnisse ist das Material:
In der Historie Blech und GrauguB,
heute Blech und ZinkdruckguB.
Nicht zuletzt dadurch haben die im
Werkmuseum gezeigten Belege aus
hundert Jahren Produktion ihren
Wert als Sammelobjekte.

ZinkdruckguB 1aBt sich ungleich
schwerer beherrschen als Kunst-
stoffspritzguB.  Lunker, Blasen,
Poren lassen viele Gehduse, Rah-
menteile, Rader schon wenige Au-
genblicke nach dem GieBen wieder
ins  Schmelzbad zuriickgehen.
Der GieBlprozeB lauft automatisch.
Der Roboter entnimmt dem Maga-
zin den Barren, schmilzt ihn bei 400
°C im gasbeheizten Kessel, driickt
das flissige Metall mit etwa 100 bar
in die Gieform - diese offnet sich,
der Greiferarm fat den Rohling und
legt ihn aufs Transportband, an
dessen Ende die Kontrolleurin war-
tet. Inzwischen wird die Form aus-
geblasen, mit einem Trennmittel
eingenebelt und wieder in GieBstel-
lung zusammengefahren.

Aus MetalldruckguB werden bei
Mérklin Lokomotivgehduse, Getrie-
betrager, Lokomotivrader angefer-
tigt. Wahrend die Gehause im we-
sentlichen  entgratet  werden

Nach jedem wesentlichen Produktions-
schritt ist eine Qualititskontrolle
eingebaut. Hier die erste Station: Beim
kleinsten Lunker zuriick ins Schmelzbad.
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und auf Rotglut erwarmt. Um jeg-
liche Zunderbildung auszuschlie-
Ben (sie wiirde die Oberflachengii-
te des spateren PreBlings negativ
beeinflussen), wird als Warmeofen
ein gasbeheiztes, stickstoffdurch-
flutetes Aluminiumoxidbad be-
nutzt. Das pulverformige Aluoxid
verhélt sich unter diesen Bedin-
gungen wie kochende Lava. Hat
das Werkstiick die Hartetempera-
tur erreicht, wird es unter einer
Stickstoffhaube — fern allen zun-
derbildenen Luftsauerstoffs - ins
Héartebad geschwenki.

Es gibt in Deutschland derzeit kein
hochwertigeres und kein umwelt-
schonenderes Harteverfahren.

Barren einer Zinklegierung im Druckguirobotermagazin als Ausgangspunkt Marklinscher
Modellbahngehiiuse.

missen, erfahren Getriebetrager
und Rader eine sorgféltige Weiter-
verarbeitung. Von deren Prazision
hangt nicht so sehr die spéitere
Funktionstiichtigkeit des Modells
ab, sondern vor allem die Qualitat:
Garantiert rundlaufende Réader be-
stimmen entscheidend die Laufgii-

te, das definierte und zuverlassig
eingehaltene Spiel zwischen den
Ritzeln und Zahnradern beeinfluBt
den Wirkungsgrad und damit die
Zugkraft.

Letztlich hdngen von der Ferti-
gungsglte auch VerschleiB und Le-
bensdauer ab.

Modell

Bahner



Produktionen am laufenden Band
sind fur eine Massenfertigung
duBerst rationell, fir die am Band
Téatigen jedoch wegen der Einto-
nigkeit der sich standig wiederho-
lenden Handgriffe hochst an-
strengend und unbeliebt. Noch
laufen bei Marklin in der HO-Ferti-
gung einige Bander, wobei bei
jedem Arbeitsschritt ganze Mon-
tagegruppen entstehen, z. B. der

’Bandfergung

komplette Zusammenbau des
Motors im Triebdrehgestell, im
néachsten Schritt die Montage des
Laufgestells samt Stromabnah-
meschleifer usw.

Dieser Produktionsform miBt Mar-
klin keine Zukunftschance bei.
Um dennoch die Arbeitsbedin-
gungen unter den gegebenen
Produktionsbedingungen ertragli-
cher zu gestalten, ist fUr die Mitar-

In der Fertigungshalle fiir HO-Lokomoti-
ven lduft Ende August nur ein Band:
Urlaubszeit; auch die Z-Nester (grofies
Bild unten) sind leer.

beiterinnen eine gleitende Ar-
beitszeit oder Teilzeitarbeit mog-
lich. Die Technologie ist so abge-
stimmt, daB die Vorrdte einen
gleichmaBigen Produktionsaus-
stoB gewahrleisten. Auch Be-
triebsferien mit einem total ge-
schlossenen Betrieb gehoren der
Vergangenheit an, so daB alle Mit-
arbeiter ihren Urlaub individuell
planen koénnen. Entstehende
Lucken werden versucht durch
Ferienarbeitskréfte zu  fillen.
Zu den Arbeitsbedingungen
gehoren neben den sozialen Be-
langen auch die Umweltbelastun-
gen. Die Firma hat die Wéarme-
energieversorgung von Erdol auf
Erdgas umgestellt, hat den inner-
betrieblichen Brauchwasserkreis-
lauf geschlossen, um das kostba-
re NaB vielfach nutzen zu kénnen,
entlaBt das Abwasser und die Ab-
luft nur noch gereinigt ins Freie.
Fir Schwabisch-Gmiind, wo das
Wagenwerk inmitten von Wohn-
statten liegt, ist eine andere L6-
sung geplant.

Ty,
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In der Z-Produktion erleben wir
die Nestfertigung. Hier sind vier,
funf Arbeitsplatze zu einem Pro-
duktionskreis, zu einem Nest zu-
sammengefaBt, in dem z. B. eine
Lokomotive vollstandig herge-
stellt wird. Angeliefert werden die
Einzelteile wie Réder und Stan-
gen, Motoranker und Motor-
gehduse, Lokomotivrahmen und
-gehause. Deren Montage erfolgt

Nestfertigung

Gruppe fir Gruppe in diesem klei-
nen Bereich, wobei die Funktions-
proben einbezogen sind. Alle Mit-
arbeiterinnen sind so
eingearbeitet, daB sie bei Bedarf
an jedem Platz tatig werden kon-
nen.

Ob in der Band- oder in der Nest-
fertigung: Auffallend ist der hohe
Anteil lohnintensiver Handarbeit.
GewiB drehen Automaten die

Wo beim Mafistab 1:87 (HO) noch mit
den Fingern zugefafit werden kann
(kleines Bild oben), erscheint bei miniclub-
Z-Modellen schon die Pinzette recht grob
(kleines Bild unten).

Réder, pressen Automaten Isolier-
buchsen in die Radnaben, bohren
Automaten auf hundertstel Milli-
meter genau die Getriebebldcke.
GewiB ist es auch méglich, Auto-
maten flir die Montage einzurich-
ten. Doch das lohnt nur bei sehr
hohen Stlickzahlen gleichen End-
produktes. In unserem Fall kann
das gewilinschte Endprodukt — je
nach Markterfordernis - rasch
wechseln. Gerade diese Flexibi-
litdt zeichnet die mittelstandi-
schen Unternehmen aus und
schiitzt die Arbeitsplatze vor den
Robotern.

Der hohe Handarbeitsanteil ist
aber auch ein Grund dafir, warum
die mit groBer Vorbildtreue herge-
steliten Modellbahnen kein billi-
ges Spielzeug sind, sondern ihren
Preis haben.

In den Preis geht aber auch der
enorme, hochwertige Maschinen-
park ein, mit dem die vielen
Kleinstprazisionsteile hergestellt
werden. Wenn man bedenkt, daB
das Endprodukt letztlich ein
Spielzeug ist - wo sind kiinftig die
Grenzen?



Firmengeschichte

1859

Theodor Friedrich Wilhelm Mar-
klin beginnt in Géppingen mit der
Fabrikation von Puppenkiichen.
1891

Die Sohne des Firmengriinders
prasentieren auf der Leipziger
Friihjahrsmesse als erstes Unter-
nehmen eine Uhrwerkbahn mit
Schienenanlagen in Form einer
Acht.

1900

Einflhrung der ersten mit Dampf
und Elektrizitat betriebenen Spiel-
zeugeisenbahnen in Spur 1 (45
mm).

1914

Einflihrung Metallbaukasten.
1935

Einflhrung der 16,5-mm-Spur-
weite HO, der ersten elektrischen
Tischeisenbahn.

1972

Einflhrung der mini-club. Marklin
Z ist mit 6,5 mm Spurweite und
dem MaBstab 1:220 die kleinste
elektrische Eisenbahn der Welt.
1979

Vorstellung einer elektronisch ge-
steuerten Modellbahnanlage in
Spur HO und einer von Solarzellen
betriebenen Anlage in Spur Z.
1984

Vorstellung des elektronischen
Steuerungssystems »Mérklin digi-
tal«, mit dem Ziige und Magnetar-
tikel unabhéngig voneinander mit
oder ohne Computer auf einer An-
lage gesteuert werden kénnen.
1987

Vorstellung der ersten  »sehen-
den« Marklin-1-Lokomotive: Mit
Hilfe einer eingebauten Videoka-
mera werden Fahrbilder auf einen
Monitor tibertragen.

1988

Vorstellung von »ALPHA«, der
Abenteuer-Eisenbahn in Bau-
groBe HO fir Jungen und
Mé&dchen im Vor- und Grund-
schulalter mit dem neuen Gleissy-
stem 2000.

1990

Einfihrung des elektronischen
Steuerungssystems »Méarklin digi-
tal« fiir Zweileiter-Gleichstrom-
bahnen der BaugroBe HO.
Griindung der Marklin Handler-In-
itiative — einer Vereinigung mittel-
standischer Fachhandler zur For-
derung des Mittelstandes und der
Marke.

1991

Mit der neuen Méarklin Digital-
Fernsteuerung kénnen alle digita-
lisierten Lokomotiven auf allen
Spurweiten  bedient werden.
Maérklin entscheidet sich, in Son-
neberg/Thiringen Waggons zu
produzieren.

Das Storchenbein von 1890 erdfinete das Modellbahnzeitalter. Lampen-Vorwiderstand fiir eine 220-Volt(!)-Modellbahn.

Stellwerk im echten Sinne des Wortes. Fast nicht foBibar: Bewegliche Klappen, numeriert!

9
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Tampondruck: Je Farbe ein Druckstempel (Tampon). Das winzige Gehéuse wird auf ein
Hundertstel genau unter die Stempel geriickt.

Drucken

Farbe spielt in der Modellbahnge-
schichte von Beginn an eine we-
sentliche Rolle. Schon die Zinn-
guBbahnen aus den vierziger
Jahren des vorigen Jahrhunderts
waren handbemalt. Um die Jahr-
hundertwende, als die Massenpro-
duktion begann, wurde das Blech
mittels Chromolithographie farbig
bedruckt, Griffstangen, Riegel u. a.
so imitiert. Heute ist nicht die Bunt-
heit gefragt, sondern die Vorbild-
treue. Das ist eine Forderung, die
oft die Grenze des technisch Reali-
sierbaren erreicht. Wir wollen ver-
suchen, das am Beispiel des
Gehauses der BR 111 in Spur Z
darzustellen. Die Stirnflache ist
etwa 1 cm? groB. Im Tampondruck
werden nacheinander das Gelb
des Gehduses, das Rot des DB-
Logos, das Wei3 der Fahrzeug-
nummer und das Schwarz der
Schurze aufgebracht. Erst die

Lupe offenbart, wie haarscharf die
dunnsten Linien abgebildet sind.
Der technische Aufwand fiir solch
Detail ist unglaublich.

Das Gesicht der Lufthansa Airport
Express mini-club-Lok nach dem
Bedrucken. Fotos: KLAWIAN
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Prifen

Beim Gang durch die Herstel-
lungsrdume des Stammhauses in
Goppingen ist man immer wieder
versucht, stehenzubleiben und zu-
zusehen: allenthalben sind Gleisfi-
guren aufgebaut, in Form einer
Acht, mit vielen spitz und stumpf
befahrenen Weichen. Hand- und
computergesteuert  absolvieren
auf den Ovalen Lokomotiven ihre
Priifprogramme. An anderer Stelle
kommen sie zuhauf auf den Ein-
laufstand. Ein feiner Duft nach Am-
pere verrat, daB sich Kohlen und
Kommutatoren aneinander ge-
woéhnen. Und schlieBlich sind vor
dem Packraum Spezialistinnen mit
groBen Lupen und feinsten Pinseln
damit beschaftigt, hier noch ein
Piinktchen nachzufarben und dort
noch die winzige Unterbrechung
einer Linie zu schlieBen.

Pinnig — aber beruhigend.
Verpackungen sind fur Modellbah-
nen nicht nur Transportschutz,
sondern auch oft Aufbewahrungs-
ort fur lange Zeit. Etwa jede Tau-
sendste wird fallengelassen.

Kein Fahrzeug verliifit das Werk, bevor es 10 Minuten in beide Richtungen eingelaufen
ist. Bei der rechten Lok mufl die Beleuchtung nachgearbeitet werden.

Mérklin produziert derzeit in Gop-
pingen Lokomotiven und Halbfer-
tigprodukte fir Wagen und mon-
tiert diese Wagen im 25 km nahen
Schwabisch Gmind. Schwere
Maschinen dirfen dort nicht lau-
fen; die Belastung fur die Umwelt
und den Hersteller ist erheblich,
Entwicklungsmdéglichkeiten sind
nicht gegeben.

Den Ausweg fand man in Thiri-
nen. In Sonneberg bot sich eine
4 000 m? groBe neue Halle des
ehemaligen Kombinates Stern-
Radio an. Nach 10 Millionen Mark
Investitionen werden ab Jahres-
wechsel 250 neue Mitarbeiter im
neuen Zweigwerk die komplette
Wagenproduktion aufnehmen.
Die Arbeitnehmer aus Schwa-
bisch Gmiind finden im Stamm-
werk Goppingen Aufnahme. Dort
ist man nicht nur froh Gber die ar-
beitsplatzschaffende Aktivitat von
Marklin, sondern kann auch
etwas bieten: Die Erfahrungen der
dltesten  Spielzeugproduktions-
statten Deutschiands.

Rader fiir mini-club-Lokomotiven, garantiert rund, schiisselweise —
aber gezahlt. Wieviele mogen es in der Schale sein? Wer der An-
zahl am nachsten kommt, erhélt als Pramie eine Landerbahnloko-
motive der Baureihe 18; mini-club, versteht sich.

Also: Postkarte an die Redaktion!

Verkaufen

Alle Mihe um Soliditat nitzt
nichts, wenn das Produkt nicht an
den Mann zu bringen ist. Uber die-
sen Mann gibt es bei der Ge-
schaftsleitung detaillierte Vorstel-
lungen. Er reprasentiert einmal die
groBe Gruppe der Spiel- und Be-
triebsbahner. Fir sie bietet Marklin
die Spuren 1, HO und Z an, klas-
sisch elektromechanisch, oder, als
Erlebnisverstarkung, elektronisch
digitalisiert.
Die zweite Gruppe Mann sind die
Sammler. Limitierte Sonderaufla-
gen, wie der in Zusammenarbeit
mit TRIX in Vorbereitung befindli-
che Hofzug Konig Ludwig Il. von
Bayern, bieten diesem Kreis be-
sondere Leckerbissen: NenngroBe
HO, die Lokomotive erscheint im
Juni 1992, der Gefolgewagen im
Oktober, der Salonwagen im Mérz
1993 und der Terassenwagen im
Juni. Alle Fahrzeuge sind nur auf
Vorbestellung zu haben.
Besondere Aufmerksamkeit wid-
met die Firma jedoch den Kindern
mit dem ALPHA-Programm, der
elektrischen Spieleisenbahn in HO,
die der Abenteuerphantasie freien
Lauf |aBt, die Gber die MaBen ro-
bust und spater zum ernsthaften
Hobby ausbaufahig ist.
Zum Verkaufen gehort die Bera-
tung. Jahrlich finden im Werk meh-
rere  Wochenendseminare statt,
auf denen Mitarbeiter des Modell-
bahnfachhandels mit neuen Ent-
wicklungen z. B. im Elektronikbe-
reich vertraut gemacht werden,
um dem Kunden sachkundig raten
zu kénnen.
Zum Thema Verkaufen gehort
auch die Marklin Handler-Initiative,
ein ZusammenschiuB von Fach-
héndlern, die das komplette Mar-
klin-Sortiment fiihren und Modelle
bei Mérklin in Auftrag geben, die,
limitiert, ausschlieBlich bei diesen
Handlern zu haben sind.

F. Borchert



Grenzen der Technik?

15 Jahre hatte es bei der Deut-
schen Bundesbahn (DB) keinen
derartig schweren Unfall gege-
ben. Er lenkte die Aufmerksamkeit
auf die letzte Schwachstelle in der
Eisenbahnsicherungstechnik.

Signal iberfahren

Wie ist so etwas moglich bei einer
Bahnverwaltung, die mit ihrem
technischen Standard zu den
bestausgerusteten und tuberhaupt
zu den sichersten Eisenbahnen
der Welt gehért? Wieso hangen
Leben und Gesundheit vieler
Menschen am seidenen Faden
der Aufmerksamkeit eines Loko-
motivfihrers? Tatséchlich: DaB
ein haltzeigendes Signal nicht be-
achtet wird, kommt zwar nicht so
haufig wie im StraBenverkehr vor,
etwa wenn jemand die Vorfahrt
auf der HauptstraBe nicht beach-
tet. Aber es kommt vor, so wie
jeder Mensch fehlbar ist. Nur sind
die Folgen derartiger Fehlbarkeit
verheerender, bendtigt doch ein
Zug einen viel langeren Brems-
weg um anzuhalten und bringt
durch seine Masse eine mehrfa-
che Energie auf als ein Auto.
Wenn der Lokomotivflihrer die

Fiir die »fahrldssige Totung in 17 Fiillen, Korperverletzung und
den gefiihrlichen Eingriff in den Bahnverkehr« verurteilte das
Darmstédter Landgericht den 24jihrigen Lokomotivfishrer zu

einer Freiheitsstrafe von zehn Monaten auf Bewdhrung. Er
war am 2. Februar 1990 im Bahnhof Riisselsheim, gelegen an
der Strecke Frankfurt (Main) — Mainz, mit einem S-Bahn-Zug
am haltzeigenden Ausfahrsignal vorbeigefahren und mit einem
entgegenkommenden S-Bahn-Zug zusummengestofien.

Gefahr erkennt, etwa ein Hinder-
nis im Fahrweg, ein entgegen-
kommender Zug oder eine Flan-
kenfahrt, benétigt er vom
Zeitpunkt der Schnellbremsung -
die Reaktionszeit muB auBerdem
beriicksichtigt werden - je nach
Geschwindigkeit des Zuges meh-
rere hundert Meter bis zum Still-
stand des Zuges, selbst wenn er
zusatzliche MaBnahmen - Gegen-
dampf bei Dampflokomotiven,
Antrieb abschalten, Sandstreuen
- einleitet.

Die Eisenbahnunfalle mit den
gréBten Folgen wurden meistens
durch unzuldssiges Vorbeifahren
am haltzeigenden Signal verur-
sacht, und fast jede Bahnverwal-
tung trachtete nach Mitteln, dies
zu verhindern.

Eine Gruppe von Vorrichtungen
erreichte lediglich, die Aufmerk-
samkeit des Lokomotivfiihrers zu
erhohen, indem vor oder wahrend
der Vorbeifahrt am haltzeigenden
Signal eine Hupe, eine Klingel er-
tonte oder der Lokomotivfihrer
eine Taste als Zeichen seiner
Wachsamkeit bedienen muBte.
Ein Fortschritt, aber wenig wir-
kungsvoll.

Die Indusi

Die Serie schwerer Unfélle in den
zwanziger Jahren bewog die
Deutsche Reichsbahn-Gesell-
schaft (DRG), die in PreuBen vor
dem ersten Weltkrieg begonne-
nen Versuche wieder aufzuneh-
men. Sie flihrte die elektromagne-

tische (induktive) Zugsicherung
(Indusi) ein, die bis heute als un-
Ubertroffen gilt.

Die Lokomotiven und Triebwagen
erhalten Dreifachmagneten, die
elektromagnetische Felder mit
den Frequenzen 500 Hz, 1 000 Hz
und 2 000 Hz erzeugen und beim
Uberfahren von Gleismagneten
eine Spannung induzieren. Durch
die Rickwirkung des Gleisma-
gneten auf den Fahrzeugmagne-
ten wird der Stromkreis im Fahr-
zeug geschwacht, und (ber
Relais setzen bestimmte Schalt-
vorgange ein.

Die im Gleis befindlichen Gleisma-
gnete arbeiten mit den Frequen-
zen von 2 000 Hz am Hauptsignal
(Zwangsbremsung), 1 000 Hz am
Vorsignal (Wachsamkeit), mit 500
Hz an bestimmten Stellen, wo le-
diglich die Geschwindigkeit ge-
prift wird, z. B. vor Langsam-
fahrstellen, aber immer 250 m vor
den Hauptsignalen (Geschwindig-
keitsliberwachung).

Neben den zu beklagenen Menschenleben
war der materielle Schaden in Riissels-
heim betriichtlich. Der Blick auf die
Katastrophe lafit lediglich erahnen,
welche Ausmafle dieser Unfall gehabt
hatte.

Foto: dpa

Modell
Eisen
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Gleis- und Fohrzeugmagnet der indukfiven Zugbeeinflussung. Mit Hilfe dieser Magnete beeinfluBt dos haltzeigende Signal das

Grenzen der Technik

-

Fahrverhalten des Lokomotivfihrers und list gegebentalls die Zwangsbremsung avs.

Fahrt der Zug an einem Vorsignal
in Warnstellung vorbei und iiber
den am Gleis liegenden 500-Hz-
Magneten, treffen die vom Sender
der Lokomotive ausgestreuten
elektromagnetischen Kraftlinien
auf den im Gleis liegenden Ma-
gneten; das Kraftfeld wird gewis-
sermalBen abgesaugt, und die Re-
lais werden angesprochen. Die
Wirkung ist: Der Lokomotivfiihrer
hat innerhalb von 4 ... 5 Sekun-
den die Wachsamkeitstaste zu
bedienen und bei schnellen
Zigen innerhalb von 20 Sekun-
den die Geschwindigkeit unter 95
km/h zu vermindern, sonst be-
ginnt die Zwangsbremsung.
Bedient er die Wachsamkeitsta-
ste, wird die Lokomotiveinrich-
tung der Indusi in die Grundstel-
lung gebracht. Eine Zwangs-
bremsung unterbleibt. Als nach-
stes erreichen Lokomotive oder
Triebwagen den Geschwindig-
keitsmagneten zu 500 Hz rund
150 ... 250 m vor dem Hauptsi-

gnal, und hier lauft der gleiche
technische Vorgang ab mit dem
Unterschied, daB mit Hilfe der
elektromagnetischen Wellen die
Geschwindigkeit des Zuges ledig-
lich Gberpriift wird. Uberschreitet
er 65 km/h, ertdnt ein akustisches
Zeichen. Dieser Magnet bleibt
natlrlich wirkungslos, wenn in-
zwischen das Hauptsignal auf
Fahrt gestellt wurde.

Fahrt aber der Lokomotivfihrer
doch am halizeigenden Signal
vorbei, l6st der 2 000-Hz-Magnet
sofort die Schnellbremsung aus.
Da hinter den Einfahrsignalen in
der Regel ein Raum, der Gefahr-
punktabstand, von 1 000 m und
hinter Ausfahrsignalen der Durch-
rutschweg von 100 m freigehalten
werden, miBte die Gefahr ge-
bannt sein.

Bis 1934 hatte die DRG an 2 600 km
Gleis die Indusi installiert, bis
1944 an 6 700 km Gleis und 870
Fahrzeugen. Nach dem zweiten
Weltkrieg konnte die DB diese

T

Foto: DB/Mantel

Entwicklung fortsetzen, die OBB
(seit 1964) und SBB (seit 1988)
wenden ebenfalls dieses System
an. Bei der DR erhielt die Strecke
Berlin - Dresden Anfang der sech-
ziger Jahre aus Resten der vor
1945 produzierten Teile erneut die
Indusi. Erst 1965 begann zdger-
lich die weitere Ausristung von
Strecken und Fahrzeugen mit der
jetzt weiterentwickelten Indusi.
1983 waren es 600 km Gleis, und
seit 1985 wendet die DR das
durch Halbleiterbauelemente und
Transistorgeneratoren verfeinerte
Programm PZ 80 an.

DaB8 es dennoch z. B. auf dem
Berliner AuBenring infolge MiB-
achtung haltzeigender Signale zu
schweren Unféllen kam, lag an
der unvollstandigen Ausristung
des Fahrzeugparks der DR mit der
Indusi. So fehite sie ganz bei den
Guterzuglokomotiven.

Die DB setzt inzwischen keine Lo-
komotiven oder Triebwagen ohne
Indusi ein, auch keine Museums-

wou.n Frankfurt (M)

fahrzeuge. Alle Haupt- und die
meisten Nebenbahnen sind mit
der Indusi ausgestattet, Schnell-
fahrstrecken sogar mit der linien-
formigen Zugbeeinflussung (LZB),
wo die Geschwindigkeit des
Zuges nicht punktuell durch
Gleismagnete, sondern durch im
Gleis liegende Linienzugleiter ge-
messen, Soll- und Ist-Werte von
einem Rechner verglichen werden
und ggf. weit vor dem Haltsignal
die GeschwindigkeitserméaBigung
erzwungen wird.

Samtliche Strecken der Deut-
schen Bundesbahn mit Ge-
schwindigkeiten von 200 km/h an
sind mit dieser Zugbeeinflussung
versehen, deren duBeres Merkmal
der im Gleis verlegte Linienleiter
ist. Uber ihn werden standig zwi-
schen Lokomotive und Rechner
Daten ausgetauscht.

Trotz Indusi dieser
Unfall?

Wie aber kam es zur Katastrophe
von Russelsheim im Netz der S-
Bahn Frankfurt (Main)?

Gleis 1 war von einer Lokomotive
besetzt, die nach Frankfurt (Main)
fahren sollte. Die S-Bahn 5062
aus Frankfurt (Main) muBte daher
nach Gleis 3 fahren, und nach ihr
sollte der von Mainz angekomme-
ne Zug 5063 aus Gleis 2 nach
Frankfurt (Main) abfahren (Bild
unten).

Normalerweise fahren die Zlge
beider Richtungen nach kurzem
Aufenthalt sofort weiter. Am Un-
falltag aber war die Ausfahrt aus
Gleis 2 nicht moglich, da Zug
5062 diesen Fahrweg kreuzte.
Ungeachtet dessen fuhr der Trieb-
wagenfihrer des Zuges Mainz -
Frankfurt (Main) am Bahnsteig ab,
achtete nicht auf das haltzeigen-
de Signal N 2 und geriet Uber die
Weichen 98 und 99 in den Weg
des einfahrenden Zuges 5062, mit
dem er, zwar abgebremst, aber
immer noch bei einer Geschwin-
digkeit von 66 km/h, zusammen-
stieB.

Die schrecklichen Folgen, u. a. 17
Tote und mehr als 80 zum Teil
schwer Verletzte, sind bekannt,

Die Situation im Bahnhof Riisselsheim:

S 5063 stand an der H-Tafel in Gleis 2,
¢a. 360 m vor Signal N 2, Die Einfahrt aus
Richtung Frankfurt war fiir § 5062 nach
Gleis 3 gestellt. Zur Kollision kam es, ols
§ 5063 das »Halt« zeigende Signal N 2
iiberfuhr, die Weiche 97 aufschnitt und
damit in den Fahrweg vom § 5062 geriet.

Zeichnung: E. Preufd
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Von der punktformigen zur linienformigen
Zugbeeinflussung, bei der stindig Soll-
und Istgeschwindigkeit des Zuges vergli-
chen und auch, wenn natig, die Zwangs-
bremsung eingeleitet wird.

Foto: DB/Mantel

DIE IDEALE SPUR

2N O L F
/
weY

nicht jedoch die Antwort, warum
hier die Indusi versagte. Versagte
sie? Vor dem Ausfahrsignal war
kein 500-Hz-Magnet eingebaut,
weil er bei der Signalstellung
»Fahrt frei« ohne Wirkung bleibt.
Bei »Halt« halten die Ziige am
Bahnsteig, aber weniger als
300 m vor dem Ausfahrsignal. Der
500-Hz-Magnet wirkt zudem erst
bei einer Geschwindigkeit von
mebhr als 65 km/h, beim am Bahn-
steig haltenden Zug war sie bis zu
der Stelle, wo der Magnet einge-
baut werden miiBte, nicht zu er-
warten.

Als der Triebwagenfiihrer unbe-
rechtigt abfuhr (er »glaubte«, das
Ausfahrsignal in der Stellung
»Fahrt frei« gesehen zu haben) und
am haltzeigenden Signal N 2 vor-
beifuhr, loste der in Hohe des Si-
gnals liegende 2000-Hz-Magnet
die Schnellbremsung aus, doch
der an jeder Achse angetriebene
S-Bahn-Zug der Baureihe ET 420
beschleunigte derart, da er vom
Bahnsteig bis zum Ausfahrsignal
die Geschwindigkeit von 86 km/h
mihelos erreichte und dadurch
einen Bremsweg von 200 m
bendtigte. Bereits 33 m nach dem
Haltsigna begann der Fahrweg

des nach Gleis 3 einfahrenden
Zuges!

Fazit 1: Durchrutsch-
weg verlingern

Dieses »Unterlaufen« der Indusi -
bei elektrischer Traktion nicht zum
ersten Mal mit Unfallfolgen (!) -
bringt die Fachleute der DB ins
Gribeln, wie diese Grenze der
Technik weiter gesteckt werden
kann. Eine »einfache Lésung« ware
die, den Durchrutschweg hinter
den Ausfahrsignalen entsprechend
den heutigen Beschleunigungs-
werten elektrischer Traktion zu ver-
langern bis zu jener Distanz, daB
ein solcher Zug schnellgebremst
vor ihrem Ende zum Halten kommt.
Bisher galt der Durchrutschweg
nur flir einfahrende, nicht aber fiir
haltende Zige. Als haltender Zug
muBte dieser S-Bahn-Zug angese-
hen werden.

Uber Schutzstrecken wurde be-
reits in den zwanziger Jahren nach
ahnlich schweren Unféllen disku-
tiert; auf gréBeren Bahnhofen
lieBen sie keinen fllissigen und lei-
stungsfahigen Zugbetrieb mehr zu.
Ohne groBere Gleisumbauten mit

IEDAGET YE R

*» Grof} genug fiir echtes Erleben faszinierender
MaBstabstreve |

» Klein genug fiir die grole Sireckenfilhrung
(z.B. im Kinderzimmer oder Hobbykeller)

.. bei Preisen, die nicht den Spaf} verderben!

fim guten Fachgeschdift!
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verdanderten Weichenlagen fiihrten
sie zu einer Vielzahl von Fahr-
straBenausschliissen. Wer etwa
mag sich vorstellen, daB in Hanno-
ver Hbf wegen eines einfahrenden
Zuges fast sémtliche anderen Ziige
stillstehen miBten, weil eben die
Schutzstrecke fir den einfahren-
den Zug in die anderen Fahrwege
ragt?

Fazit 2:
Elektronik nutzen

Ein anderer Losungsweg wére
der, sich nicht auf die »Papiersi-
cherheit« zu berufen, sondern die
Mdglichkeiten der Halbleitertech-
nik zu nutzen. Mit Hilfe dieser
elektronischen Bauelemente kann
auf wenigen Metern festgestellt
werden, ob ein Zug, der auf ein
Haltsignal zufahrt, schneller oder
langsamer wird. Nach diesem
MeBergebnis (er beschleunigt,
obwohl das Signal »Halt« zeigt ...)
hatte die Zwangsbremsung einzu-
setzen. Man darf gespannt sein,
ob der Russelsheimer Unfall zu
technischen und organisatori
schen Veranderungen fihrt.

Erich Preu

DIE
IDEALE
SPUR

ARICONCEPT BERUN ;
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1961

Sommer 1960: Ein Personenzug verlift Schierke in Richtung Brocken, dem hachst-
gelegenen Bahnhof der Deutschen Reichshahn.

IlﬂVcﬂdmmludwlbesemmidﬂdnrlugdnhdumﬁbfdduﬂmesﬂah
Vordergrund zv sehende 99 243 war domals erst vier Jahre alt!

Dampf avuf ¢

15. September 1991. Der erste Personenzug erreicht nach 30 Jahren Zwangspause
den Bahnhof Brocken. Vertreter des offentlichen Lebens, verantwortliche
Mitarbeiter der Deutschen Reichsbahn und unzihlige Schaulustige verfolgen dieses
Zeremoniell, das ein Volksfest wird, wie es der Oberharz lange nicht erlebt hat. Mit
der Inbetriebnahme der Brockenstrecke ist der wohl wichtigste Meilenstein fiir den
langfristigen Erhalt der meterspurigen Harzbahnen erreicht. Zwar sind noch
zahlreiche Fragen ungekliirt, Doch ist gewiB: Der Harz ist wieder um eine
Attraktion reicher, ein traditionelles Verkehrsmittel wird kiinftig Touristen aus nah
und fern auf den hachsten Gipfel des Harzes bringen und sich als eine
Haupteinnahmequelle fiir den gesamten Schmalspurbahnbetrieb des Harzes
erweisen — wie vor 92 Jahren als die NWE den Gesamtbetrieb aufnahm.

28.7.1898

Grundsteinlegung fiir das Bahnhofs-
gebéude auf dem Brocken.

4. 10. 1898

Erste Probefahrt bis auf den Bahn-
hof Brocken.

27. 3. 1899

Inbetriebnahme der Brockenbahn
als Bestandteil der Nordhausen-
Wernigeroder  Eisenbahn (NWE).
17.7. 1900

Eréffnung der Haltestelle Goethe-
weg mit Ruckdriickgleis. Der Zug-
verkehr auf den Brocken findet
wegen extremer Witterungsbedin-
gungen in der Regel nur vom 30.
April bis 15. Oktober eines jeden
Jahres statt.

13. 8, 1961

Auf der seit dem 1. April 1949 von
der Deutschen Reichsbahn betrie-
benen Strecke wird der Reisever-
kehr eingestellt.

1986

Auf dem Streekenabschnitt Schierke
— Brocken wird der Bedarfsguterver-
kehr eingestellt. Bisher gefahrene
Betonteile fur die Grenztruppen def
DDR werden nicht mehr bendtigt.
Den +im Auftrage der hier ebenfalls

‘stationierten  sowjetischen Streit-

krafte ausgeflihrten . Materialtrans=
port Ubernehmen ab Herbst 1986
Lkws iiber die BrockenstraBe. Die
Brockenstrecke gilt nicht als stillge-
legt, sondern als »auBer Betrieb-«.
11. 1989

‘Das Grenzgebiet im Bereich des

Brockens wird aufgehoben. Der
hoehste Gipfel des Harzes ist wieder

fiir Jedermann zugénglich.

10. 1. 1990

Erste Gedanken zur Reaktivierung
der Brockenbahnstrecke werden
geduBert: Ein bundesdeutsches
Konsortium soll das Vorhaben finan-
zieren, und Eisenbahnpioniere sollen
das Gleis erneuern. Naturschitzer
halten die Inbetriebnahme. der
Brockenbahn als umweltschadigend
und kdmpfen gegen die Wiedereroff-
nung.

18. 5. 1990

Vertreter der Deutschen Reichsbahn
und Buirgermeister der an der Brok-
kenbahn gelegenen Gemeinden
sprechen sich fur die Wiederinbe-
triebnahme der Bahn aus. Aktiv wirkt
dabei die Interessengemeinschaft
»Harzer Schmalspur- und Brocken-
bahn e. V.«, die bereits 24 000 Unter-
schriften fiir dieses'Ziel gesammelt
und dazu beigetragen hat, daB die
Benefiz-Sonderfahrt. won ~ Wer-
nigerode nach Schierke am 30. April
1990 10 000 M Einnahme flr einen
Fonds zur Erneuerung der Bahn ein-
gebracht hat.

9.6. 1990

Fahrt eines Skl mit Oberbauexper-
ten von Schierke auf den Brocken,
um den Zustand der Strecke genau
zu analysieren.

28.7.1990

Die totale Sanierung der Brocken-
strecke ist unumgénglich. Der Kreis-
ausschuB Wernigerede will dieses
Vorhaben unterstitzen,

30. 9. 1990

Um auf die Existenz der Brocken-

e,

Wenige Meter vor dem Endbahnhof. Huh-hm&mu,iuhgwuhuhareh
Steinpiste fahren. Die begehrtes
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sten Pliitze waren auf der Endbiihne des letzten Wagens. ul&ulnﬁqufimsmdgﬂerhhrsmnlhmhen. Fotos: W. Albrecht, Oschatz



am Brocken

bahn hinzuweisen, erscheint im
Kursbuch der Deutschen Reichs-
bahn erstmals seit 1961 wieder der
Streckenabschnitt ~ Schierke -
Brocken. Die als Nr. 676 gekenn-
zeichnete Fahrplanleiste enthalt je-
doch nur Ziige von und ab Bahnhof
Schierke in Richtung Drei Annen
Hohne.

12. 1. 1991

Eine von Herrn Georg Giesecke,
Eisenbahndirektor a. D., verfaBte
Denkschrift zur Reprivatisierung
der ehemaligen NWE wird in der
Offentlichkeit bekannt. Dieses Pro-
jekt lost zahlreiche Proteste aus,
erweist sich als ein nicht tragfahi-
ges Konzept (siehe MEB 4/91, S.
17), da es im wesentlichen nur
.einen »IC-Verkehr« Wernigerode —
Brocken vorsieht. Wenig spater
legt die Interessengemeinschaft
»Harzer Schmalspur- und Brok-
kenbahn e. V.« den Entwurf Uber
ein Betriebskonzept vor, das u. a.
die sofortige Sanierung der Brok-
kenstrecke empfiehit.

13.3. 1991

In Wernigerode wird von Vertretern
der Landkreise  Wernigerode,
Quedlinburg  und  Nordhausen
sowie 17 Gemeinden und Stadten
beschlossen, eine kommunale
Griindungsgeselischaft zur Erhal-
tung der Harzer Schmalspurbah-
nen ins Leben zu rufen.

4.4. 190

Die kommunale Griindungsgesell-
schaft besteht offiziell. Erklartes Ziel
der Gesellschaft besteht in der
schnellstméglichen Griindung einer
Kapitalgesellschaft »Harzer
Schmalspurbahnen«, wobei hierflir
die Eigentumsverhéltnisse endgtil-
tig zu kldren sind. Die bisher erarbei-
teten Konzepte zur Zukunft der
schmalspurigen Harzbahnen sollen
weitgehend berlicksichtigt werden.
Politiker, Eisenbahner und Eisen-
bahnfreunde bemiihen sich indes
um eine sichere Zukunft der
Schmalspurbahnen. Die Interessen-
gemeinschaft »HarzersSchmalspur-
und Brockenbahn @. Vi« zahit bereits
{iber 200 Mitglieder.

17. 4. 1991

Das Land Sachsen-Anhalt wird fir die
Reaktivierung der Brockenbahn-
strecke finanzielle Mittel bereitstellen.
Die Inbetriebnahme der Bahn ist noch
fur den Herbst 1991 vorgesehen.
Dann soll ein Teil der Mauerreste von
der einst deutsch-deutschen Grenze
per Schiene abgefahren werden.
6.5. 1991

Die Abfuhr der Mauerteile vom Brok-
ken beginnt mit Lkws in Richtung El-
bingerode.

27.5. 199

Nach finfjghriger Betriebsunterbre-
chung erreicht wieder ein dampflok-

bespannter Zug den  Bahnhof
Brocken. Erste Oberbaumaterialien
werden abgeladen.

5.6.199

Der Landtag von Sachsen-Anhait un-
terstitzt die Sanierung der Brocken-
bahn und stellt dafir 13 Mill. DM be-
reit.

12. 6. 1991

Die vom Land zur Verfiigung gestell-
ten Mittel werden offiziell dem Kreis
Wernigerode iibergeben. Umwelt-
schiitzer haben beim Verwaltungsge-
richt Magdeburg den sofortigen
Stopp der Instandsetzungsarbeiten
auf der Brockenstrecke beantragt;
derAntrag wird am 13. 6 1991 zugun-
sten der Schmalspurbahn abgelehnt,
Am gleichen Tag legen Gegner der
Brockenbahn. massive Barrikaden in
der Nahe des Goetheweges auf das
Gleis.

17. 6. 1991

Der. Wirtschaftsminister von Sach-
sen-Anhalt gibt offiziell. den Start-
schuBl fir die Gleissanierung der
Brockenstrecke. Jetzt rollen taglich
Bauziige Uber Schierke -hinaus in
Richtung Brocken. Da die Dieselloko-
motiven der Baureihe 199.8 hier
mehrmals entgleisten, kommen nun
ausschlieBlich - Dampflokomotiven
zum Einsatz,

15.9. 1991

Feierliche Inbetriebnahme der Strek-
ke Schierke — Brocken fiir den Relse-
verkehr, der jedoch erst ab Frilhjahr
1992 planmaBig aufgenommen wer-
den wird.

Nach 30ahriger Pause: A 15: sw-ber 1991 verliBt gegen 11.45 Uhr der erste
Personenzug den Bohnhof Schierke in Richtung Brocken. Zuvor hielten Politiker die in
solchen Fiillen iblichen Ansprachen.

e
AL

Wiihrend der erste Zug ovs den bestand und von den Lokomotiven
995903 und 6001 gezogen wurden, rollte der kurz danach folgende Zug mit einem
Regelpark und den Lokomotiven 99 5902 und 997244,

‘Ju.

Fotos: KLAWIAN

Auf dem Brocken. Noch 1991 mdu-

uﬁs\‘lﬂllﬂl ~ bis hierher
oll und Reste der Maverbefesfigung abfatiren.

&tmﬂ&hhﬁﬁth%?ﬂ&whsﬂmumeum
Ubrigens hatten Gegner der Bahn das Gleis Tags zuvor an ciner Stelle beschidit.
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»Wilde Zicke«

und Dom mit Uta

Die altehrwiirdige Domstadt Naumburg an der Saale besitzt eine Verkehrsattrak-
tion: Evropas einzige Ringstrafienbahn, zugleich Deutschlands kleinsten Stadt-
straflenbahnbetrieb. Noch vor vier Monaten schien das Aus fiir den total herunter-
gewirtschafteten Betrieb gekommen zv sein. Doch das Blatt wendete sich.
Naumburgs StraBenbahn, von den Einwohnern liebevoll »Wilde Zicke« genannt,
wird ernevert und weiterfahren. Der »Aufschwung Ost« macht’s maglich.

Strafienbahn
galt als unmodern

Einige KleinststraBenbahnbetrie-
be wurden in der DDR bereits
Ende der flnfziger und in den
sechziger Jahren stiligelegt. StaB-
furt 1957, Hohenstein-Ernstthal
1960, Stralsund 1966 und Mihl-
hausen 1969. Eisenach folgte
1975.  Verkehrswissenschaftler
rechneten aus, daB diese Stadte
nicht »straBenbahnwiirdig« und
die Beforderungsaufgaben bes-
ser durch Stadtbuslinien zu be-
waltigen seien.

Auch in anderen Stadten zeichnete
sich das Ende fir die StraBenbahn
ab: In Zwickau, Gera, Schwerin,
Jena und Dessau wurde das Tram-
bahnnetz drastisch reduziert - bis
man erkannte, dafB der Straen-
bahnbetrieb auf Dauer in gréBeren
Stadten doch billiger ist. Sogar
Ostberlin sollte einmal straBen-

= 16

Foto: K. Reichenbach

bahnfrei werden. Die systemati-
schen Streckenstillegungen der
sechziger Jahre im Stadt-
bezirk Mitte legen davon
ein beredtes Zeugnis ab. Wie all-

gemein bekannt, setzte dann in
den siebziger Jahren ein groB an-
gelegtes  Streckenneubaupro-
gramm ein. GemaB den dkono-
mischen Potenzen fir eine meist

’//

1L
il

o T

flickgeschusterte Verkehrsinfra-
struktur war die Straenbahn al-
lemal noch am billigsten. Um-
weltfragen wurden in jenen
Jahren so gut wie gar nicht ins
Kalkil gezogen.

Hin-und-Her
seit 1969

Indes tat man sich in Sachen der
meterspurigen Naumburger
StraBenbahn schwer. Auch die
damals nur 4,6 km lange Ring-
straBenstrecke galt als veraltet
und  unwirtschaftlich.  Daher
wurde ab 1969 darauf orientiert,
den Betrieb bis 1980 einzustellen.
Rund zwei Millionen Personen
fuhren bzw. fahren jahrlich mit
Naumburgs »Wilde Zicke« - ein
Aufkommen, das ebenfalls - be-
zogen auf die Gr6Be Naumburgs -
als nicht straBenwdirdig eingestuft
werden muB. Obwohl der damali-
ge Stellvertreter des Ministers fiir
Verkehrswesen Schlimper, u. a.
zustandig fiir die Nahberkehrsbe-
triebe, hochstpersonlich die ge-
plante Stilllegung unterstitzte,
straubten sich Naumburgs Stadt-
vater gegen dieses Vorhaben. Ab
1972 wurde der verschlissene
Fahrzeugpark durch Altbauwagen
aus Halle erstetzt. Vier Jahre spa-
ter schien die Stillegung in greif-
bare Nahe gekommen zu sein.
Der Ring wurde unterbrochen, in
der City entstand eine FuBganer-
zone - dabei war die StraBenbahn
im Wege. Dennoch fuhr sie weiter,
von einem Ende zum anderen. In-
zwischen planten die Stadtvéater
eine neue Strecke in das Naum-
burger Neubaugebiet, wahrend
man von Berlin aus weiterhin auf
eine Stillegung dréngte.

Energiekrise zwang
zum Neubau

Inzwischen war das Gleisnetz
derart verschlissen, daB die
StraBenbahn wegen dringender
Reparaturarbeiten 1979 zeitweilig
stillgelegt werden muBte. Nun gab
es plotzlich griines Licht fir die
SchlieBung des Ringes durch eine
550 m lange Neubaustrecke. Das
knapp gewordene Erdol fuhrte zu
der staatlichen Anordnung, auch
nur jeden maoglichen Liter Kraft-
stoff einzusparen - koste es was
es wolle. Kurz nach Inbetriebnah-
me des neuen Ringes, der nun
aufgrund gréBerer Radien endlich

Die Naumburger StraBenbahn am 10.
April 1955 auf dem Markt. Seit
Jahrzehnten hatte sich an Bahnanlagen
und Fahrzeugen nichts gedndert.



den problemlosen Einsatz von
Nachkriegsfahrzeugen der Bauar-
ten LOWA und Gotha méglich
machte, zeichnete sich ein orga-
nisatorische Verdnderung ab, die
Naumburgs StraBenbahn beinahe
das Ende gebracht hatte: Ab 1982
gehorte die StraBenbahn nicht
mehr zur Stadt, sondern zum
Kraftverkehr Zeitz des Verkehrs-
kombinates Halle (Saale). Fortan
hatte man in Halle und Zeitz ande-
res zu tun, als die Naumburger
StraBenbahn zu modernisieren -
dennoch galt eine Stilllegung aus
»volkswirtschaflichen Griinden«
als tabu. Das Fazit: Die Gleisan-
lage wurde restlos heruntergefah-
ren. 1986 wurde der Betrieb ein-
gestellt. Das alte Unformerwerk
muBte durch ein neues ersetzt
werden, einige Gleisabschnitte
waren notdiirftig auszubessern.
Damit lieB sich der Kraftverkehr
Zeitz Zeit. FUr ihn war die
StraBenbahn der Domstadt oh-
nehin das fiinfte Rad am Wagen.
Anstelle der StraBenbahn fuhren
Busse als Schienenersatzverkehr.
Nach Zeitzer Vorstellungen hétte
es dabei bleiben sollen. Knapp
zwei Jahre spéter drehte die
»Wilde Zicke« wieder ihre Run-
den.

»Wilde Zicke«
soll bleiben

Nach Wende und Wiedervereini-
gung Deutschlands sah es um die
Zukunft der Ringbahn trotz des
neuen Umformers nahezu hoff-
nungslos aus. StraBenbahnfreun-
de aus Naumburg und Aachen bil-
deten eine Initiativgruppe zum
Erhalt der Bahn. DaB diese Aktion

Ein Blick ouf das Depot am 21. August
1991. Rechts ist der erst wenige Tage
vorhandene LOWA-Tw 28 aus Gera zv

Foto: W. -D. Mache!

in die Zet von mehreren Wahlen
fiel, war kein Zufall. Zunéchst fihl-
te sich niemand zustandig, um
Uber die Perspektive der StraBen-
bahn zu entscheiden. Doch die
Naumburger wollten an ihrer lieb
gewordenen »Wilden Zicke« fest-
halten. Von Woche zu Woche gab
es neue durch viel Theorie und
Euphorie getragenen Plane und
Vorschlage flir den Erhalt der
Bahn, unter ihnen nicht wenige
aus den alten Bundeslandern. Die
Vorstellungen reichten von einer
Privatisierung Uber einen gespon-
serten Museumsbetrieb bis zu
einem Neubau auf der Trasse der
Unstrutbahn (siehe MEB 5/91,
S. 14).

Als Attraktion und
Verkehrsmittel

Anfang Juli 1891 schienen dann
die ersten Sonnenstrahlen an
dem bis dahin grauen Himmel
der StraBenbahn. Der Kraftver-
keht Zeitz ist an einem Rechtstra-
gerwechsel interessiert,  will
die StraBenbahn wieder der Stadt
Naumburg (ibergeben. Und im
Rathaus der Domstadt ist man
sich nun einig: die StraBenbahn
bleibt, wird véllig erneuert,als Ver-
kahrsmittel und einmalige Attrak-
tion - neben Dom mit Uta.

Dem Wirrwarr dieser Zeit ist ge-
schuldet, daB die umfangreichen
Arbeiten am Gleiskérper am 19.
August 1991 ohne abgeschlosse-
nen Rechtstragerwechsel began-
nen. Es gilt auch keine Zeit zu
verlieren, denn Uber den »Auf-
schwung Ost« kann z. Z. die gréB-
te Last, die Finanzierung, geregelt
werden. Inzwischen denken
Naumburgs Stadtvater wieder
liber zwei neue StraBenbahn-

strecken ins Neubaugebiet nach -
unter Beibehaltung des Ringes,
versteht sich. Die vorhandene

Zeittafel - Entwicklung der Noumburger StraBenbahn

1885

Projekt einer Pferdebahn von der
Stadt zum Bahnhof

1889

Projekt einer DampfstraBenbahn
18.6.1892

Griindung der Naumburger
StraBenbahn-Aktiengesellschaft
15.9.1892

Eréffnung der meterspurigen
DampfstraBenbahn Bahnhof -
Wenzelstor

1.10.1900

Die Stadt (ibernimmt die StraBen-
bahn.

25.10.1906

letzte Fahrt der StraBenbahn
2.1.1907

Eréffnung des elektrischen
Betriebes auf der Strecke Bahnhof -
Salztor

1908 "

Verldngerung Salztor — Michaelistor
in Betrieb genommen
1.10.1910%

Verldngerung Michaelistor —
Moritztor in Betrieb genommen
19132

Verlangerung Michaelistor -

Bahnhof in Betrieb genommen
(SchlieBung des Ringes)
12.4.-12.9.1945

Unterbrechung des Betriebes durch
Kriegseinwirkungen

12.4.1976

Einstellung des Betriebes zwischen
GartenstraBe (Depot) und Jakobstor
15.8. - 9.9.1979

Der Betrieb ruht wegen dringender
Erneuerungsarbeiten.

30.12.1981

Inbetriebnahme der Neubaustrecke
Gartenstrafie - Stephanplatz -
Jakobstor. Der Ring ist wieder
geschlossen.

29.1.1986

Der Betrieb ruht wegen des Baues
eines neuen Unterwerkes und
behelfmé&Biger Instandsetzung der
Gleisanlagen.

20.11.1987

Wiederaufnahme des StraBenbahn-
betriebes nach fast zweijahriger
Unterbrechung

18.8.1991

voriibergehende Stillegung der
StraBenbahn; Beginn der General-
instandsetzung der Gleisanlage

1)  genaues Datum bisher nicht ermitteit

2) Die Daten Gber die Inbetriebnahme sind In den
Oft wird als Erdffnungsjahr auch 1909 angegeben.

en Quellen wic

Stadtbuslinie ware dann entbehr-
lich. Anfang August 1991 erhielt
Naumburg zwei in gutem Zustand
befindliche = LOWA-Triebwagen
aus Gera, und zwei bereits 1990
angebotene Mainzer Gelenkziige
stehen noch immer zur kostenlo-
sen Ubernahme in der anderen
Domstadt bereit.

Es ist kaum zu begreifen, aber
wahr: Nur der zugrunde gegange-
nen Planwirtschaft und der Wie-
dervereinigung Deutschlands ist

Jahr ihr 100jahriges Bestehen fei-
ern kann. Naumburger Verkehrs-
freunde bereiten dieses Jubildum
bereits vor. Wie wére es da mit
einer DampfstraBenbahnfahrt, wie
von 1892 bis 1906 in Naumburg
téaglich Ublich? Der Deutsche Ei-
senbahn-Verein in Bruchhausen-
Vilsen ist vielleicht bereit, die erst
kiirzlich wieder in Betrieb genom-
mene Lokomotive PLETTEN-
BERG auszuleihen, vorausge-
setzt, technische und finanzielle

es zu verdanken, daB die Naum- Probleme lassen sich kléren.
burger StraBenbahn im néchsten wdm
Vorhandene Fahrzeuge im August 1991
Tw17 Lindner/1928 1978 ex Halle 643", ab 1982 Arbeits- und
Museumswagen
Tw23 Gotha/1956 1981 ex Plauen 71" 1964 ex DR Klingenthal
ET 19804, Arbeitswagen
Tw25 Gotha/1954 1983 ex Gera 138, 1977 ex Magdeburg 420
{ex 11V, ex 50 ), 1958 ex StaBfurt 20
Tw27 Werdaw/1953 1991 ex Gera 131 (ex Nr. 14 1)
Tw28 Gotha/1955 1991 ex Gera 136, ex Stralsund 13"
Tw 31 Gotha 1960 1988 ex Plauen 91, 1968 ex Halle 531
Tw32 Gotha/1960 1988 ex Plauen 88, 1968 ex Halle 530
Twal CKD/1967 1982 ex Halle 787

Bw 11" Gotha/1962
Bw 12" Gotha/1960

1987 ex Plauen 9
1988 ex Plauen 1
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Triebwagen der NS nach Maastricht in Aachen

Der erste Teil dieser Strecke, der
7,02 km lange Abschnitt KéIn Hbf -
Miingersdorf, konnte am 2. August
1839 erdffnet werden. Ein knappes
Jahr spater — am 2. Juli 1840 - folg-
te der 2,48 km lange Abschnitt
Mingersdorf — Lévenich. Der letzte
und langste Streckenabschnitt ging
schlieBlich am 6. September 1841
in Betrieb.

Die 60,66 km lange Trasse Love-
nich — Horeem - Duren - Stolberg
(Rheinland) - Aachen filhrt durch
eine abwechslungsreiche Land-
schaft mit zahlreichen Briicken,
Tunnels und Hochbauten.

Zwei Jahre spater begann hier ein
neues Kapitel der deutschen Eisen-
bahngeschichte: Am 15. Oktober
1843 wurde die erste grenziber-
schreitende Strecke Deutschlands,
die Aachen mit dem belgischen
Herbesthal verbindet, in Betrieb
genommen. Noch heute ist die
Strecke Kéin - Aachen mit dem An-
schluB nach Belgien ein Kernstiick
der wichtigsten Eisenbahn-Ost-
West-Verbindung in Europa. Reise-
zugverbindungen wie (Paris -) Aa-
chen - Kéln - Berlin — Warschau (-

Koln = Aachen

Am 6. September 1841 wurde die Eisenbahnstrecke Koln ~
Aachen fertiggestellt. Von Anfang an hatte sie grofle
Bedeutung fiir den Lokal- und Fernverkehr. Daran hat sich bis
heute nichts gedndert. In Zukunft werden ICE-Ziige unter-
schiedlicher Bavart das tigliche Bild bestimmen.

Moskau), Koln — Aachen - Littich -
Paris sowie Koln — Aachen - Brls-
sel - Oostende flihren Uber die
150jahrige Strecke. Und schlielich
spielt die Jubilarin eine wichtige
Rolle im Berufsverkehr zwischen
Aachen und Kéin sowie im Dienst-
reiseverkehr zwischen Bonn, Koln
und Briissel als Sitz europaischer
Einrichtungen und des NATO-
Biindnisses. In der jlingsten Ver-
gangenheit fanden auf der Strecke
auch Bremsversuche mit den

noch kurze Zeit wird vergehen, bis
Hochgeschwindigkeitsziige  von
und nach Frankreich verkehren
werden. Fur diesen Zweck wird
derzeit der ICE-M entwickelt. (Der
Buchstabe M steht fir Mehrsy-
stem.) Diese Fahrzeuge werden in
der Lage sein, mit unterschiedli-
chen Stromsystemen zu fahren.
Jubildumsfeierlichkeiten wird es in
diesen Tagen nicht geben. Im Hin-
blick auf die europdische Zusam-
menarbeit soll das »groBe Fest«
erst anlaBlich der Inbetriebnahme

% (London-) Oostende- fg
Bmﬁﬂ&u:!lu‘uhe{ﬁl-m‘ |

Zahlreiche Ziige, die auf der 150jahrigen
Strecke Aachen ~ Koln verkehren,
kommen von Qostende bzw. Briissel.

der ersten Auslandsstrecke
Deutschlands zusammen mit den
Belgischen Staatsbahnen (SNCB)
im Jahre 1993 stattfinden.
Ubrigens ist der Bahnhof Aachen
fur den Modelleisenbahner von be-
sonderem Reiz: Er ist nicht sehr
groB, bietet viel Rangiermd&glichkei-
ten und ein abwechslungsreiches
Umfeld. DB-Lokomotiven der Bau-
reihen 103, 110, 111, 112, 140, 141,
212 und 215-218, SNCB-Maschi-
nen der Baureihen 1600 und 1800
und verschiedene Dieseltriebwa-
gen der NS gehéren hier zum tagli-
chen Bild.

Text und Fotos: A. Petereit, Kdin.

,;#

neuen ICE-Fahrzeugen statt. Nur

Eine 1800er der SNCB bei der Ausfahrt in Kdln iiber Aachen nach Briissel bzw. Oostende

Mulell 'I 8

Schnellzug nach Qostende mit einer Lokomotive der SNCB-Baureihe 1600 in Kdln-Deutz
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Eisenbahn-Kalender

Feuer, Wasser und Kohle pragten zur Dampflokzeit
das Erscheinungsbild der Eisenbahn. Heute verbinden
pfeilschnelle Triebziige die Ballungszentren in Europa.
Aber noch existiert neben der Hochtechnologie auch
die nostalgische Nebenbahn-Idylle. Erleben Sie selbst

die vielfaltige »Faszination Eisenbahn« mit diesen
Kalendern - jeden Monat neu — in sorgféltig
ausgewabhlten Bild-Motiven!

J. Michael Mehltretter ist der Autor der hier Lok 1 - Dampflokomotiven in Farbe — Deutsche Dampfloks in voller Fahrt
vorgestellten Lokomotiv-Dauverkalender. 29~ Bestell-Nr. 10313

Lok 2 - Beriihmte deutsche und auslandische Dampfloks |
29~ Bestell-Nr. 10394

pier machen seine Lokomotiv-Dauerkalen- Lok 3 - Beriihmte deutsche und auslandische Dampfloks Il
der zu einem beliebten Wandschmuck. Alle 29,~ Bestell-Nr. 10474

Lokomotiv-Fans kennen und schatzen seine
brillanten Farbfotografien. AuBergewthnli-
che Motive und hochwertiges Kunstdruckpa-

Kalender im GroBformat von 290x550 mm
haben 13 farbige Blatter und sind mit einem
Dauerkalendarium ausgestattet. Dadurch

Lok 4 - Deutsche Dampfloks, der Nachweit erhalten — Beriihmte Baureihen
29~ Bestell-Nr. 10594

bleiben sie (iber Jahre hinweg aktuell. Lok 7 - Lokomotiv-Portriéts in Farbe — vom ~Phoenix« 1863 bis zum ICE
Nebenstehende Ausgaben sind lieferbar: 29,~ Bestell-Nr. 01125

Bitte senden Sie lhre Bestellung an

MEDIEN M SERVICE
Postfach 1235 - O-1086 Berlin

Lieferbedingung
Die gelieferten Biicher u.4. bleiben bis zur
endgliltigen Bezahlung unser Eigentum.
Versandkosten-Anteil: Inland = DM 4.50
ab Bestellwert DM 80,- porto- und verpackungsfrei
europ. Ausland = DM 6.50 (nur Nachnahme)

BESTELL-COUPON

Bitte liefern Sie mir:

— Ex. Kalender Eisenbahnen'82  Best.-Nr. 70702

Dauer-Kalender: __Ex. Lok 1 Best.-Nr. 10313
—_Ex.Lok2 Best.-Nr. 10394
—Ex. Lok 3 Best.-Nr. 10474
—Ex. Lok 4 Best.-Nr. 10594
—Ex. Lok 7 Best.-Nr. 01125

D Kostenloses Gesamtverzeichnis wEisenbahn-Biicher«

Name

Strafie

PLZ/Ort

Unterschrift




Drehscheibe

DR-Ellok fuhr erstmals 160 km/h

3!
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Am 21. August 1991 wurde zum
ersten Mal bei der Deutschen
Reichsbahn mit elektrischen Lo-
komotiven zwischen Winsdorf
und GolBen (siehe Bild) eine Ge-
schwindigkeit von 160 km/h ge-
fahren. Dabei handelte es sich um
die 112 006 und 112 007, die als
erste Elloks der bisherigen DR-
Baureihe 212 mit der neuen Bau-
reinenbezeichnung 112 gemas
Umzeichnungsplan (siehe MEB
6/91) von der Hennigsdorfer Loko-
motivfabrik ausgeliefert wurden.

In diesem Jahr erhélt die Deut-
sche Reichsbahn von dieser Bau-
reihe 35 Lokomotiven flir den Ein-
satz im EC- und IC-Verkehr. Ab
Ende Mai 1992 soll zwischen Ber-
lin und Dresden die Hoéchstge-
schwindigkeit 160 km/h betragen

—

und die Fahrzeit wieder unter zwei
Stunden liegen.

Drei weitere Elloks der bisherigen
Baureihe 212, die 212 003, 212
004 und 212 005, sind derzeit auf
Strecken der Deutschen Bundes-
bahn vor InterCity-Ziigen mit Ge-
schwindigkeiten von 160 km/h im
Betriebseinsatz. Sie beférdern u.
a. die IC »Weser-City« zwischen
Hannover und Bremen bzw. Bre-
merhaven und »Oldenburg-City«
zwischen Hannover und Olden-
burg. Als erste Lokomotive der
Baureihe 212 hatte die 212 002 am
25. September 1990 auf dem
Rollpriifstand der Deutschen
Waggonbau AG in Berlin-Bohns-
dorf die projektierte Hochstge-
schwindigkeit von 160 km/h er-
reicht. Text und Foto: H.-J- Kirsche

Sarkophage nach Wildpark

Am 17. August 1991 Uberflhrten
die beiden deutschen Bahnen in
einem Sonderzug die sterblichen

Uberreste der PreuBenkénige
Friedrich Wilhelm I. und Friedrich 1.
bis zum Potsdamer Bahnhof

=22

Wildpark. Von dort wurden die
Sarkophage zur letzten Ruhestat-
te in den Park von Sanssouci ge-
bracht. In Brandenburg Hbf erhielt
der ab hier aus dem Kronprinzen-
wagen und einem DRG-Schnell-
zuggepackwagen bestehende
Zug - in letzterem befanden sich
die Sarkophage der legendéren
PreuBenkonige - die Traditions-
lokomotive 74 1230 der Deut-
schen Reichsbahn. Um den Zug
in Wildpark in einem historischen
Geprdage empfangen zu konnen,
wurden die ebenfalls zu diesem
Zug gehdrenden DB-Gesell-
schaftswagen in Brandenburg
abgekuppelt. Das Bild zeigt den
Sonderzug beim Verlassen des
Brandenburger Hbf nach Wildpark.
In Wildpark endete der einmalige
Sonderzug an der Ladestrae. Die
Nutzung des bekannten Kaiser-
bahnhofs war nicht méglich, da die
Anlage weiterhin eingerustet ist.
Foto: K. Bothe, Berlin

Neubaustrecke iiber Ingolstadt

Der bayerische Ministerrat hat sich
fir die Streckenflhrung der ge-
planten Neubaustrecke Miinchen -
Nirnberg tber Ingolstadt entschie-
den. Die neue Strecke ist mit 171
km Gesamtlange 28 km kdirzer als
die heutige Strecke liber Augsburg
und Treuchtlingen und bringt dank
ihrer Ausbaugeschwindigkeit von
250 km/h eine Fahrzeitverklrzung
von 31 Minuten zwischen Miinchen
und Nirnberg.

Die Planung sieht fiir rund 3 Milliar-
den DM Baukosten einen rund 90
Kilometer langen Neubauabschnitt
zwischen Nirnberg und Ingolstadt
sowie den Ausbau der weiterge-

henden, bereits bestehenden
Strecke bis Miinchen vor. Die Bau-
zeit wird voraussichtlich neun
Jahre betragen, Baubeginn soll
1993 sein.

Die Entscheidung zum Raumord-
nungsverfahren durch die Regie-
rung war verbunden mit einigen
bautechnischen Auflagen. So soll
die Trasse im Bereich des Ko-
schinger Forstes auf etwa 4 km
Lange wunterirdisch gefihrt wer-
den. Ingolstadt muB ICE-Halte-
punkt werden und die Uberho-
lungsbahnhdfe Allersberg  und
Altmhltal sind zu Regional-Bahn-
hoéfen auszubauen. v. Ha.

PKP Mitglied der INTERFRIGO

Vertreter der Polnischen Staats-
bahnen (PKP) und der Internationa-
len Gesellschaft der Eisenbahnen
fur Kuhltransporte INTERFRIGO
haben am 27. Juni 1991 die Auf-
nahme der PKP als 25. Mitglieds-
bahn volizogen.

Die Zusammenarbeit zwischen
PKP und INTERFRIGO war be-
reits 1983 durch einen Vertre-
tungsvertrag im betrieblichen und

wagenwirtschaftlichen  Bereich
begonnen worden. Durch den
Beitritt der Polnischen Staats-
bahnen, die mit ihrem 28 000 km
langen Streckennetz (ber das
drittgroBte Bahnnetz Europas ver-
flgt, werden 650 PKP-Kuhlwagen
der INTERFRIGO unterstellt.
Deren verwalteter Wagenpark er-
hoht sich dadurch auf 10 292 Ein-
heiten. INTERFRIGO, Basel

900-mm-Erzbergbahn wird Denkmal

Die Grubenbahn des ehemaligen
VEB Nickelhitte, die von St.
Egigien nach Callenberg fiihrte
und etwa 10 Kilometer lang war,
soll im Bereich des ehemaligen
Lokomotivbahnhofs  Reichen-
bach zum technischen Denkmal
erklart werden. Es wird in Erwa-
gung gezogen, Triebfahrzeuge,
Wagen und andere fir diese
Bahn typische Gerate schrittwei-
se der Offentlichkeit zuganglich
zu machen. Die eingleisige 900-
mm-Strecke war 1962 elektrifi-
ziert worden.

Durch ein gutes Zusammenwir-

ken des Landratsamtes Hohen-
stein-Ernsttal mit der Industrie-
gesellschaft St. Egigien mbH
wurden die fir den Erhalt vorge-
sehenen Einrichtungen und An-
lagen bereitgestellt. Beiden Ein-
richtungen ist es zu verdanken,
daB ein Teil der Bahn gerettet
wird. Um den vorgesehenen
Fahrzeugpark sowie die Gleisan-
lagen, Stellwerks- und Signalein-
richtungen zu pflegen, ist es er-
forderlich, einen Verein zu
griinden.

Interessenten melden sich bei J.
Kunif3, PF 112 in O-9610 Glauchau

Cargo-X-Betrieh

Zunéchst als Pilotprojekt starte-
ten die SBB am 3. Juni dieses
Jahres zwischen den Glitertermi-
nals von Zurich, Bern und Lau-
sanne taglich je zwei Guterziige
nach festem Fahrplan, mit denen
ein neues, zukunftsweisendes
Haus-Haus-Angebot fiir Behalter
unter dem Namen Cargo X ange-
boten wird.

Ziel dieser in beiden Richtungen
je als ein Tages- und Nachtzug
verkehrenden Zlge ist, hochwer-
tige Guter der Just-in-time-Pro-

duktion oder der Verteillogistik
von den StraBen des hochbela-
steten schweizerischen Mittel-
landkorridors auf die Schiene zu
verlagern. Dabei werden die
Behélter mit StraBenfahrzeugen
von den Versendern zum Um-
schlagplatz transportiert und dort
innerhalb weniger Minuten auf
die SBB-Flachwagen verladen.
Bei entsprechender Nachfrage
wollen die SBB das Cargo-X-Li-
nienzugnetz auch auf andere Bal-
lungsgebiete ausdehnen.



Drehscheibe

»Lufthansa Airport Express« aus Halberstadt

4

Um Flughéfen und Luftraum von
Kurzstreckenfliigen zu entlasten,
nahm die Deutsche Lufthansa An-
fang Juni die neu »Lufthansa Air-
port Exprress«-Route Frankfurt
(Main) Flughafen — Stuttgart Hbf in
Betrieb. Statt ins Flugzeug bittet
die Gesellschaft ihre Kunden in
den Zug, ohne daB sie EinbuBen
an Zeit und Komfort erleiden. Fir
die neue Linie orderte die Deutsche
Lufthansa beim »Partner fiir Fahr-
zeugausriistung« (PFA) Weiden
(Oberpfalz) sieben Reisezugwa-
gen, die aus vorhandenen Fahr-
zeugen der Deutschen Bundes-
bahn umgebaut werden sollten.
Dem PFA Weiden war es nicht
maglich, die Arbeiten in der gefor-
derten Frist auszuftihren. Mit dem
Reichsbahnausbesserungswerk
Halberstadt sprang ein potenter
Partner ein. Jeweils einen Wagen
1. und 2. Klasse rekonstruierte der
PFA Weiden; zwei Wagen 1. und
drei Wagen 2. Klasse baute das
Raw Halberstadt um.

Die Wagen 1. Klasse, Gattung
Avmz, haben neben zwei groB-
raumahnlichen Abteilen mit 15
bzw. 10 Platzen je ein Familien-,
Crew-, Galley- und Gepackabteil.
Sie bieten insgesamt 35 Sitzplatze.
Im GroBraum der 2.-Klasse-Wagen
Bpmz finden 39 Passagiere Platz;
daneben gibt es hier ebenfalls ein
Galley-Abteil fir die Speisenzube-
reitung und zwei Gepackabteile.
Gestaltung und Ausstattung der
Innenrdaume entsprechen dem
Produktbild der Deutschen Luft-
hansa und wurden von einem De-
signbliro des Flugunternehmens
entwickelt. Man  verwendete
hochmoderne  Materialien  mit
groBer Festigkeit und Brandsicher-
heit. Originell ist das Beleuch-
tungskonzept. Die Lampen sind
hinter gelochten Blechen verbor-
gen; ein »Sternenhimmel« spendet
diffuses Licht.

Alle Wagen sind druckertiichtigt,
besitzen Klimaanlagen und ge-
schlossene Toilettensysteme. Die
Ziige des »Lufthansa Airport Ex-
press« bestehen aus einem Wagen
der 1. und zwei Wagen der 2. Klas-
se und werden von Lokomotiven
der Reihe 111 gefiihrt. Sie sind Rei-
senden mit Flugtickets vorbehal-
ten. Unterwegs bietet das Perso-
nal der Lufthansa den in
Flugzeugen (blichen Service.

Nachdem die 1.-Klasse-Wagen
bereits am 1. Juni 1991 ausgelie-
fert wurden, roliten die Wagen 2.
Klasse (unser Bild) fur den »Luft-
hansa Airport Express« Ende Juli
1991 vom Hof des Raw Halber-
stadt. Text und Foto: Clemens Hahn

Panoramawagen fiir die SBB

Seit Anfang Juli liefert die Schind-
ler Waggon in Altenrhein/Schweiz
zwolf neuartige Panoramawagen
an die Schweizerischen Bundes-
bahnen (SBB) aus, die sie auf tou-
ristisch attraktiven Strecken grenz-
tiberschreitend einsetzen wollen.
Die Drehgestelle fir die 26 400
mm langen, 2 825 mm breiten und
4 280 mm hohen Wagen fertigt
SIG Neuhausen, wahrend die ge-
samte elektrische Ausriistung wie
Klimaanlage, Mehrstromenergie-
versorung Uber Bordnetzumrich-
ter, Diagnoseeinrichtungen sowie
Tursteuerung mit Microprozes-
soriberwachung von ABB Ver-
kehrssysteme geliefert wird. Die
52,42 t schweren Wagen mit 19

000 mm Drehzapfenabstand und
910 mm Raddurchmesser bieten
54 Sitzplatze fiir 18 Raucher und
36 Nichtraucher. Besonderes
Merkmal der neuen Fahrzeuge
sind die hohen Panoramaschei-
ben, die bis weit in das gerundete
und zusatzlich angehobene Dach
reichen und so einen umfassen-
den Ausblick erméglichen. Da die
Waggons bis 200 km/h schnell
sind, bedurfte es fir die in die
Rahmenkonstruktion eingekleb-
ten Scheiben besonderer stati-
scher Untersuchungen, um auch
den starken Belastungen bei Zug-
begegnungen in Tunneln stand-
halten zu kénnen.

Foto: Asea Brown Boveri AG; Text: v. Ha.

Wittenberge modernisiert Doppelstockwagen

Wahrend die verschlissenen zwei-
und vierteiligen Doppelstockziige
(DBx, DBv) und die fiinfteiligen
Doppelstock-Gliederziige (DGB)
der Deutschen Reichsbahn bis
1995 ausgemustert sein werden,
sind die Doppelstock-Einzelwa-
gen weiter fiir den Regional- und
Nahverkehr vorgesehen. Die DR
verfligt (iber rund 650 der 26,8 m
langen sogenannten »Doppel-
stock-Standard-Sitzwagen« (DBm)
und der entsprechenden Steuer-
wagen. Sie wurden zwischen
1974 und 1990 in mehreren Seri-
en, jeweils geringfiigig modifiziert,
vom Wagonbau Gorlitz geliefert.
Technisch befinden sich die
Wagen in gutem Zustand, doch
sie genlgen keinesfalls modernen
Komfortanforderungen. Mehr
Licht, mehr Farbe und bequeme-
res Sitzen — nach diesem Leitbild
will die Deutsche Reichsbahn ihre
Doppelstockwagen fiir die Pro-
dukte S-Bahn, CityBahn und Re-
gionalSchnellBahn umbauen.

Im Raw Wittenberge entsteht
dafir gegenwartig ein »1:1-Mo-

dell«. Designer, Marketingexper-
ten, Fahrzeugtechniker und mit
der Rekonstruktion von Reisezug-
wagen vertraute Praktiker er-
proben in einem ausgemusterten
Unfallfahrzeug die Gestaltungs-
moglichkeiten.

Ohne die Statik des Wagenka-
stens anzugreifen, erhalt der
Oberstock an jedem Ende und
auf jeder Seite zwei zusitzliche

Fenster, der Zwischenstock je
Ende und Seite eines. Im Inneren
fallen einige der Zwischenwande
weq, andere werden durch Glas-
scheiben ersetzt. So erhélt der
einsteigende Reisende sofort
den Uberblick tiber den Unter-
und den Zwischenstock. (Foto).
Um den Jahreswechsel 1991/92
wird das Raw Wittenberge zwei
Musterwagen, die CityBahn-Ni-
veau haben, fertigstellen. Eventu-
ell folgen bereits im ndchsten Jahr
die ersten 100 modernisierten
Wagen. Im Zuge der Rekonstruk-
tion sollen auch Undichtigkeiten
im Bereich der Fenster und tech-
nische Mangel an den Tiiren be-
hoben und neue Toiletten, elektri-
sche Zusatzheizungen sowie
moderne Energieversorgungsan-
lagen eingebaut werden. Zugleich
bewirbt sich der Waggonbau Gér-
litz um einen Auftrag tber 100
neue Wendezug-Steuerwagen im
neuen Design. Die Chancen fir
den Waggonbau Gorlitz dafir ste-
hen nicht schlecht.

Text und Foto: Clemens Hahn
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Warten auf Einsatz

Auf den Einsatz wartete am 19. Juli 1991 die 119 015 im Schuppen des
Bw Probstzella, auf die Fahrt nach Halle zur Radsatzvermessung die bei
der Regentalbahn aufgearbeitete 119 087.

V. Emersleben

Fahrplankonturen 1992/93

Die Fahrplankonstrukteure von
Bundes- und Reichsbahn arbeiten
schon jetzt am Jahresfahrplan
1992/93. Die Linie 4, die Hamburg
und Bremen mit Minchen kinftig
stundlich  dber Wirzburg-Nurn-
berg-Augsburg verbindet, wird ab
Fahrplanwechsel am 31. Mai 1992
durchweg mit ICE-Hochgeschwin-
digkeitsziigen gefahren. Abwech-
seind werden alle zwei Stunden
Hamburg und Bremen bedient, so
daB zwischen Hannover und Min-
chen ein Ein-Stunden-Takt besteht.
Im Winter 92/93 werden die ersten
Hochgeschwindigkeitsziige auf
der Strecke Hamburg-Frankfurt
(Main)-Karlsruhe (-Basel -Ziirich)
unterwegs sein. Nach dem gegen-
wartigen Stand der Planung werden
zwei Zuge bis Zurich durchlaufen.
Ab Mai 1993 wird dann der Linien-
dienst auf dieser Strecke voll vom
InterCityExpress Ubernommen.
Auch die Anbindung Berlins an das
ICE-Netz ist dann vorgesehen.
Im Ubrigen InterCity-Netz 1992/93
erhélt Berlin abermals bessere Ver-
bindungen: Durch eine neue IC-
Linie Hamburg-Berlin-Dresden und
eine weitere MUinchen-Leipzig-
Berlin. Die IC-Linie 7 wird Hamburg
mit Dresden Uber Berlin-Stadtbahn
verbinden. Vorgesehen ist gegen-
wartig ein Zwei-Stunden-Takt.

Die Strecke zwischen Berlin und
Dresden soll dann im 160 km/h-
Tempo befahrbar sein. Ein Zug soll
bis Prag, einer nach Westerland mit
weiteren Halten in ltzehoe, Heide
(Holstein), Husum und Niebll verlan-
gert werden. Alle Zlige dieser neuen
Linie halten in Dresden-Neustadt.
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Zwischen Minchen und Berlin
Uber Leipzig wird neu die IC-Linie
8 eingerichtet und ebenfalls im
Zwei-Stunden-Takt bedient. In
Berlin beginnen und enden diese
Ziuge im Hauptbahnhof, dem
friheren Schlesischen Bahnhof
oder Ostbahnhof, auBerdem hal-
ten sie im Flughafen Berlin-Scho-
nefeld. Als Systemhalte sind ferner
Naumburg, Jena, Saalfeld, Probst-
zella — wegen des erforderlichen
Lokwechsels -, Lichtenfels, Bam-
berg, Erlangen, Nirnberg und In-
golstadt, in den Tagesrandverbin-
dungen auch Flrth (Bayern)
vorgesehen. Sudlich von Miinchen
soll ein IC nach Garmisch-Parten-
kirchen, ein weiterer freitags und
samstags bis Berchtesgaden ver-
langert werden.

Eine weitere IC-Linie soll Saar-
briicken und Dresden Uber Mann-
heim - Frankfurt (Main) — Erfurt -
Leipzig verbinden. Unterwegs sol-
len die Zige in Kaiserlautern, Darm-
stadt, Fulda und Bebra, in Eisenach
und Dresden-Neustadt halten. In
Tagesrandlage werden auch Hom-
burg (Saar), Neustadt (WeinstraBe)
und Hanau bedient.

Rbf Wahren

In Leipzig soll ein Hochleistungs-
rangierbahnhof entstehen. Standort
wird Leipzig-Wahren; Baubeginn ist
1993. Die erste Baustufe soll 1997
abgeschlossen sein; die Fertigstel-
lung ist fiir die Jahrhundertwende
geplant. Zur Gerduschminderung
ist der Einsatz von Gummigleis-
bremsen vorgesehen. V. Haak

Warten aufs Ende

Auf die Fahrt zum Schrottplatz warten seit Juli 1991in der Einsatzstelle
Zeitz des Bw Leipzig Hbf West die 254 052, 254 040, 254 059, 254 066,
254 106 und die 254 110. Noch im Betriebspark befinden sich die Tradi-

tionslok 254 056 und die 254 153.

AEG ubernimmt LEW

Die Ruckiibernahme der Lokomo-
tiv-Elektrotechnische Werke Hen-
nigsdorf GmbH (LEW) bei Berlin
durch die AEG ist einen weiteren
Schritt vorangekommen. Das 1913
gebaute Werk gehorte bis zu sei-
ner Enteignung 1948 schon einmal
der AEG und war die einzige Lok-
bauanstalt in Deutschland, die
komplette Elloks herstellen konn-
te. 1931 zog hier dann auch noch,
von AEG Ubernommen, der
Dampflokbau von Borsig ein.

Der Aufsichtsrat der LEW berief
am 28. Mai Klaus Oertel, Vor-
standsmitglied der AEG und zu-
standig fir das Geschaftsfeld
Bahnsysteme, zu seinem Vorsit-
zenden. lhm zur Seite stehen als
Stellvertreter Philipp Becker von
der |G Metall Oranienburg sowie
Dr. Peter Gold, Mitglied der Ge-
schéftsfiihrung der AEG Westing-
house Transport-Systeme GmbH.
Wesentliche Aufgabe des neuen
Vorstandes ist die Ausgliederung
der Schienenfahrzeugaktivitaten
aus den (brigen Konzern-
bereichen von LEW, wie Elektro-
warmetechnologien,  Elektroiso-
lierstoffe und HeiBwassersysteme.
Fir 1991 befinden sich bei den
LEW folgende Fahrzeuge in der
Fertigung: 60 Viertelziige der Bau-
reihe 270 (Berliner S-Bahn), 75 Lo-
komotiven der Baureihe 212,
2 Prototypen der Baureihe 252, die
zur Zeit bei der DR erprobt wer-
den; zwei weitere sollen Drehstro-
mantrieb erhalten, der seit Mitte
der achtziger Jahre in der 243 001
(WeiBe Lady) von den LEW erprobt
wird. v. Ha/V. Haak

V. Emersleben

Salonwagentreffen in

Potsdam

Zur 1000-Jahr-Feier 1993 in
Potsdam ist u. a. geplant, vom
15. bis 23. Mai eine Eisenbahn-
schau mit preuBischen Lokomo-
tiven und Wagen zu veranstalten;
daneben sollen moderne DR-
und DB-Fahrzeuge gezeigt wer-
den. Fir die Modellbahnfreunde
gibt es ebenfalls eine reprasenta-
tive Ausstellung. Ferner tagt -
wie bereits gemeldet — der Bun-
desverband Deutscher Eisen-
bahnfreunde (BDEF) erstmals in
einem der neuen Bundeslander.
Diese Jahrestagung in Potsdam
steht unter der Schirmherrschaft
des Eisenbahnfreundes Prinz
Louis Ferdinand von PreuBen.

Ein besonderer Leckerbissen
indes soll ein Salonwagentreffen
am 22. Mai 1993 werden. Die
Reichsbahn stellt daflir kostenlos
ein bewachtes Gelande im Raw
Potsdam, dem &ltesten deutschen
Eisenbahnausbesserungswerk,
zur Verfligung.

Die Veranstalter hoffen, daB die
Idee zum ersten Salonwagentref-
fen in der deutschen Eisenbahn-
geschichte europaweit aufgenom-
men wird und rufen die Eigner
historischer Wagen auf, sich mit
ihren Fahrzeugen zu beteiligen.
Interessenten wenden sich an den
Magistrat der Stadt Potsdam,
Dezernat Kommunale Einrichtun-
gen, Friedrich-Ebert-Strale 79-81,
0-1560 Potsdam. Dort ist Frau
Christel Gernhuber als Zustandige
auch unter der Telefonnummer
Potsdam 35 28 31 zu erreichen.
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Das Raw Halberstadt wird, nach-
dem dort der Neubau von 112
Reisezugwagen der Gattung Bmz
fir den InterCity-Verkehr abge-
schlossen ist, vorraussichtlich In-
terRegio-Wagen fur die Deutsche
Bundesbahn und die Deutsche
Reichsbahn umbauen. Im Juli und
August 1991 arbeitete das Raw an
zwei Baumustern. Spenderwagen
waren ein Bm 234 der DB und ein
26,4-m-Wagen der Gattung Bm
der DR, Baujahr 1986. Letzterer
stammt aus der Serie von 1 352
Neubau-Seitengangwagen  der
Gattungen Am, Bm, ABm und
BDm, die das Raw Halberstadt
zwischen 1983 und 1990 fir die
Deutsche Reichsbahn fertigte.
Lackierung, Ausriistung und Sitz-
platzteilung beider Musterwagen
entsprechen voll und ganz den
vom PFA Weiden fiir die DB um-
gebauten InterRegio-Wagen.

Wahrend der Bm 234 der DB
zwolf Abteile hat, hat der Bm der
DR elf und bietet entsprechend
mehr Beinfreiheit. Um in den DR-
InterRegio-Wagen nun die gleiche

Anzahl Sitzpldtze unterzubringen
wie in denen der DB, erhielt der
Musterwagen neue Seitenwande
mit zwdlf Fensteréffnungen fiir die
Fahrgastraume. Wie die in Halber-
stadt gebauten Bmz erhalt auch
der InterRegio-Wagen Drehge-
stelle der Bauert GP 200 mit
Scheiben- und Magnetschienen-
bremsen. Er ist daher fiir 200
km/h zugelassen.
Bereits jetzt ist das Raw Halber-
stadt am Umbau von InterRegio-
Fahrzeugen fiir die DB beteiligt.
Im Auftrag des auf den Innenaus-
bau spezialisierten PFA Weiden
baut das Raw Wagenkasten von
ABm-Wagen so um, daB darausin
Weiden InterRegio-Wagen 2.
Klasse entstehen kdénnen. Dane-
ben stellte das Raw Halberstadt
im Juli den ersten Rohbau fir
einen Bistro-Wagen fertig.
Das Bild zeigt den Wagenkasten
des ersten InterRegio-Wagens
der DR. Gegeniiber dem Spen-
derwagen Bm hat das neue Fahr-
zeug ein Seitenfenster mehr.

Text und Foto: Clemens Hahn

Moderne Signaltechnik fiir Finnland

Die Finnischen Staatsbahnen (VR)
risten zwischen 1990 und 1996 425
ihrer Triebfahrzeuge mit dem ATC-
Signalsystem (Automatic Train Con-
trol) der Stockholmer ABB-Tochter
EB Signal im Werte von rund 40 Mil-
lionen DM aus. Das bereits bei zehn
Eisenbahngesellschaften im Ein-
satz befindliche System 146t sich
der Bremscharakteristik der ver-
schiedenen Zige anpassen und
eignet sich deshalb gleichermafen
fir ExpreB- und Guterziige wie fir
Stadtschnellbahnen. Die  Ge-
schwindigkeit, die Signalstellung
sowie weitere fir den Betrieb wich-
tige Daten werden dabei liberwacht
und angezeigt, was dem Lokfiihrer
erlaubt, energiesparend zu fahren.
Ubersieht der Fihrer ein Signal

oder Uberschreitet er die zulassige
Geschwindigkeit, wird eine auto-
matische Bremsung eingeleitet.
Das ATC-System sorgt zudem flr
stufenlose Beschleunigung und
Verzbgerung. v. Ha.

S-Bahn zum Flughafen

Nach Frankfurt (Main), Disseldorf
und ab 1992 Miinchen soll der Flug-
hafen Hamburg-Fuhlsbiittel einen
S-BahnanschluB  erhalten, Die
Strecke soll vom S-Bahnhof Ohls-
dorf ausgehen und 3,2 km unterir-
disch zum Flughafen fihren. Dort
ist ein Bahnsteig mit zwei Gleisen in
der ersten unterirdischen Ebene vor
dem Flughafenterminal geplant.
Kosten: 270 Millionen D-Mark. MEB

Fiir den Ernstfall
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Im Osten wie im Westen hatte die
Eisenbahn in den Planungen der
Militars flr den »Ernstfall« ihren
besonderen Platz. Dabei ging es
nicht nur um die Logistik der Trup-
penbewegungen. In den Tresoren
lagen — und liegen noch immer —
Plane, strategisch wichtige Eisen-
bahnknoten und -strecken fiir den
vorriickenden Gegner unbrauch-
bar zu machen.

Eine solche Strecke ist die
»Schiefe Ebene« wvon MNeuen-
markt-Wirsberg nach Marktschor-
gast. Auf nur 7,07 km Lange tber-
windet sie 158 m Hohenunter-

schied und erklimmt den steil auf-
ragenden Sudriicken des Fichtel-
gebirges. Hier lieBen die Krieger
von wenigen Jahren links und
rechts der Gleise zwei Stahlbe-
tonsaulen errichten. Am »Tag X«
geniigen zwei kleine Sprengla-
dungen, um die viele Tonnen
schweren Betonblocke als Sper-
ren auf die Gleise zu kippen und
die Strecke so mindestens fir ei-
nige Stunden, bei »Feuerunter-
stlitzung« moglicherweise  fir
mehrere Tage, unbrauchbar zu
machen.

Text und Foto: Clemens Hahn

LVT-Pendel Pirna-Décin

Zwischen Bad Schandau und
Décin verkehren Dienstpersonen-
zlige (Dsp) mit LVT, um zwischen
beiden Orten Eisenbahner zu be-
fordern. Zum Einsatz gelangt ein
in Pirna beheimateter Triebwagen.
Hier sind derzeit folgende LVT
stationiert: 171 021, 171 035, 171
065 und 171 067, wovon téglich
zwei Fahrzeuge Planleistungen
erbringen: Dsp 2173 Pirna ab

5.05 Uhr, Déc¢in an 5.57 Uhr, Dsp
2172 Décin ab 6.06 Uhr, an Bad
Schandau 6.32 Uhr, Dsp 2175 ab
Bad Schandau 17.00 Uhr, Décin

an 17.28 Uhr, Dsp 2176 Décin ab
17.57 Uhr, Pirna an 19.05 Uhr. Der
zweite Triebwagen rollt auf der
KBS 312 Pirna-Arnsdorf als P

19811, 19812, 19813, 19814,
19815, 19816, 19818, 19819,
19820, 19823, 19824, 19825,

19826, 19827, 19828 und 19830.
Aufgrund des geringen Fahrgast-
aufkommens wird ohne Beiwagen
gefahren.

Das Foto zeigt den 171 065 beim
Uberqueren der deutsch-tsche-
chischen Grenze bei Schoéna am
24, Mai 1991.

Text und Foto: 8. Kiein



Dies ist keine Hommage an fiillige, swingende Enter-
tainerinnen und auch keine ernstzunehmende
Bezeichnung einer Briider-Gilde. Ernst zu nehmen ist
jedoch die Arbeit der engagierten Eisenbahnfreunde
um die Doberaner Biiderbahn »Molli« allemal.
Bemiihen sie sich doch bereits seit vielen Jahren nicht
nur um die Bewahrung des Ostsee-Kleinods »Molli,
sondern um alles, was tber die Geschichte der
Eisenbahn Mecklenburgs in Erfahrung zu bringen ist.

Modellbau par excellence: Rohmen und Krauss-Helmholz-Lenkgestell des1:20er Modells
der T 4, selbst die GieBhcute zwischen den Speichen stimmen.

Modell der Baderbahn-Lokomotive 99 311 im Rohbau (WeiBmetallguB) und als
Fertigmodell
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Sie haben sich immer schon vor
»staatlicher Vereinnahmung« be-
wahrt. Selbst in Zeiten, in denen
individuelles Forschen und Re-
cherchieren sehr suspekt war,
fuhren sie auf ihren eigenen
Schienen, die Mitglieder der »In-
teressengemeinschaft Mecklen-
burgische Eisenbahnen« in Bad
Doberan. Angeschlossen an den
ehemaligen Kulturbund der DDR,
hatten sich die Eisenbahnfreunde
um Dr.-Ing. Lutz Mohr stets jenen
Freiraum bewahrt, der fur das
kreative Arbeiten in einer Gemein-

schaft so wichtig ist. Die neue
Freundschaft, die nach der
Wende mit dem »Nachbarn von
der Waterkant«, dem BSW-Mo-
dellbahn Libeck, geschlossen
wurde, wird die subtile Gemein-
schaftarbeit sicher noch befor-
dern.

Auf drei Saulen stiitzt sich die Ar-
beit der Doberaner Interessenge-
meinschaft:

m Die lickenlose Aufarbeitung
der Geschichte der Doberaner
Baderbahn »Molli«,

m die Bewahrung und Erhaltung
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von Unterlagen und Informatio-
nen zur Geschichte der Eisenbah-
nen in Mecklenburg

m die Nachbildung einer Lokomo-
tive der GroBherzoglichen Staats-
eisenbahnen Mecklenburgs und
Oldenburgs, der Baureihe T 4 im
MaBstab 1:20.

Das Besondere an der Arbeit der
Doberaner Freunde sind die
flieBenden Ubergange zwischen
den einzelnen Saulen einerseits
und den Unterschieden zwischen
Vorbild und Modell andererseits.
So entstehen gleichzeitig unter
den Hénden des Grafikers und
Dozenten an der Heiligendammer
Fachhochschule fir angewandte
Kunst, Klaus Grosche, Zeichnun-
gen, Anschauungstafeln und
Chronikaufzeichnungen von allen
bei der Baderbahn eingesetzten
Triebfahrzeugen, Wagen und son-
stigen Betriebsmitteln, wahrend
andere Gemeinschaftsmitglieder
Modell-Kleinserien von Lokomoti-
ven und Wagen des »Mollis« in
der NenngréBe HO, entwickeln
und herstellen. Die exakte Nenn-
groBe muBte eigentlich nach ame-
rikanischem Vorbild HO_, heiBen.

Wenn Eisenbahnfreunde, die an einer
Schmalspurstrecke wohnen, Modellbah-
nen bauen, dann baven sie Schmalspur-
bahn-Modelle. Ausschnitt aus der Anlage
des Modellbahnfreundes Palzelt.

Foto: Lehmann

Dem handelstiiblichen N-Gleisma-
terial der NenngroBe HO, opferte
man jedoch das Prinzip der maB-
stablichen Umsetzung der selte-
nen 900-mm-Spur. Die Fahrzeuge
der Kleinserie bestehen vorwie-
gend aus WeiBmetall-GuBteilen
(Lokomotivgehause und Zurist-
teile) und gedtzten Messingplat-
ten (Wagenwande und -décher).
So entstanden bisher die
zweiachsige Trambahnlokomotive
der frilhen Baderbahn und die Lo-
komotive 99 311 mit Kobelschorn-
stein sowie vier verschiedene Rei-
sezug- und Guterwagenmodelle.
Der Bausatz der 99 323 ist zum
60. Geburtstag der noch im
Dienst stehenden Maschine 1992
geplant.

Auch die Arbeit an der zweiten
Saule, dem Forschen auf den Spu-
ren der mecklenburgischen Eisen-
bahnen, kommt nicht ohne Modell-

Fotos: Klawian

bau aus. So enthalten die Schubla-
den der Sammlung des Dr. Mohr
wertvolle historische Unterlagen,
vornehmlich aus Archivrecherchen
im Schweriner Landesmuseums
und vieler Stadt- und Heimatmu-
seen der Mecklenburg-Vorpom-
merschen Region. Dazu gehoren
auch selbst- und umgebaute Mo-
delle in verschiedenen NenngréBen
wie das gesuperte HO-Modell der
berlihmten meck. T4 aus einem
Bausatz von Modell-Loco.

Und genau diese Lokomotive hat
sich Lutz Mohr zum Vorbild ge-
nommen fur ein aufwendiges Pro-
jekt: Das Wiedererstehen der T 4
im MaBstab 1:20. Dabei gehen die
Modellbauideen des promovier-
ten Wissenschaftlers sehr ehrgei-
zige Wege. Soll doch das Modell
exakt bis ins Detail maBstablich
nachgebildet werden. Um das zu
erreichen sind solche erstaunli-

chen, Modellbaulésungen am
Rande zu beobachten, daB z.B.
die Schraubenkodpfe von 3/4-Zoll-
Schrauben (sechskantig mit einer
Schliisselweite von 2,2 mm)
genau in Form und Zahl nachge-
bildet werden!
Die Gleitlager der Achsen werden
in maBstablich nachgebildeten
Lageroffnungen des Lokomotiv-
rahmens geflhrt, selbstverstand-
lich mit der prazis nachgestalteten
und funktionsfahigen Federung
versehen. Inzwischen haben die
Doberaner eine Fordergemein-
schaft Baderbahn »Molli« e.V. ge-
grindet, die den Niedergang die-
ser berlihmten Schmalspurbahn
verhindern soll. Ideenreiche Uber-
lebensmodelle und das hohe En-
gagement der Doberaner Eisen-
bahnfreunde versprechen einen
guten Erfolg dieser Bemiihungen.
Georg Kerber

Trambahn-Lok Nr. 1001 als HO,-Modell in Kleinserie. Das Schmuckstiick ist als Bausatz

und als betriebsfihiges Fertigmodell erhailtlich.

Giiterwagen der Doberaner Biiderbahn aus geiitztem Messingblech und mit gegossenen

Drehgestellblenden.

27 Modell



" Die Namenlose

Weit mehr als die Halfte der Teilnehmer an der Leserumfrage gaben der Nenngrofie HO den
Vorzug, und etwa gleich viele favorisierten die Nachgestaltung eines regen Neben- oder
Schmalspurbetriebes im Zeitalter der (vorwiegenden) Dampflokomotive.
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Gleisplan des sichtbaren Teils der Anlage im Mafistab 1:250. Die dargestellte Landschaft
ist nur ein Vorschlag und harrt der Ergiinzungen durch unsere Leser.
Die Kellerebene der Anlage'zeigt die endgiiltige Anordnung der Schattenbohnhofsmodule
als Kernstiicke des unsichtbaren Bereichs.




Grundsatz-
entscheidungen

Die nun endagiiltig von uns konzi-
pierte Anlagenlésung ist ein Kon-
glomerat aus verschiedenen, zur
Auswabhl vorgestellten Anlagenent-
wirfen. Das ergab sich aus der
Vielzahl der bei uns eingegange-
nen Zuschriften und deren Beriick-
sichtigung bei der Gleisplanung fiir

unsere Leseranlage. Den vorwie-
genden Wiinschen unserer Leser
entsprechend, soll das Anla-
genthema stadtischen Eisenbahn-
charakter beinhalten mit regem
Zugverkehr auf der Haupt- und
Nebenbahn und ein groBes Bahn-
betriebswerk aufweisen. Die frithe
Zeitepoche Il soll fiir Dampfbahn-
atmosphére sorgen. Als Kompro-
miB aus diesen Winschen und
dem zur Verfligung stehenden

Platz entstand eine Anlagenkon-
zeption im Vorstadtmilieu. Roman-
tische Akzente setzen das
Dampflok-Bw und die Schmal-
spurbahn ins Gebirge. Eine ring-
fahrende StraBenbahn bildet das
Tupfelchen auf dem »i«. Der maB-
stabliche Entwurf des Gleisplans
lieB betréchtliche Probleme sicht-
bar werden. Den Knackpunkt bil-
deten dabei - wie nicht anders zu
erwarten war — die Radien der
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Gleisbogen. Diese sollten im sicht-
baren Bereich nicht wesentlich
unter 800 mm liegen, so daB sich
fur die Anlagenbreite eine Erweite-
rung der geplanten Flache auf
1700 mm notwendig machte. Die
Bestatigung der geplanten Anla-
genlédnge ergab sich im wesentli-
chen aus den Weichenneigungen
und Gleisabstdnden sowie der
Gleisanzahl. Auch hier muBte die
urspriinglich vorgesehene Anla-
gengréBe von 4000 mm auf 5000
mm korrigiert werden. Sicher kein,
bei unseren platzbeschréankt le-
benden Lesern, Begeisterung aus-
I6sender EntschiuB. Unter dem
Aspekt der Offentlichwirksamkeit
der Anlage fiir unsere Zeitschrift
waren diese Entscheidungen je-
doch notwendig.

Die Modellandschaft tragt Mittel-
gebirgscharakter und koénnte in
der Gegend um Dresden anregen-
de Vorbilder finden.

Das Thema

Die Umsetzung des aus den vor-
genannten Uberlegungen entstan-
denen Themas gliedert sich in
mehrere Schwerpunkte. Im vorde-
ren linken Abschnitt der Anlage
liegt der Bahnhof B-Heim. Noch ist
er namenlos, und wir warten ge-
spannt auf die Vorschldge aus un-
serem Leserkreis. Genau genom-
men ist der Bahnhof ja nur ein
Haltepunkt fur den Vorortverkehr.
Er erhalt aber infolge des hohen
Verkehrsaufkommens durch die
Umsteigemoglichkeiten zur Klein-
bahn und zur StraBenbahn Bahn-
hofscharakter, der durch die
Menge der Gleise (zwei Bahnsteig-
gleise, zwei Streckengleise und ein
Lokumfahrgleis) optisch unter-
stitzt wird. Die umliegenden Ge-
baude stellen ein Gemisch aus
Miets-, Einzel- und Geschéftshau-
rn dar, die vorwiegend in der
w..Underzeit gebaut wurden.
Die Schmalspurbahn in der Nenn-
gréBe HO dient ausschlieBlich dem
Urlauberverkehr, weshalb Umlade-
anlagen fehlen. Einen prononzier-
ten Platz nimmt auf der Anlage das
Bahnbetriebswerk ein. Es ist die
Heimat von vorwiegend Dampflo-
komotiven, die die Zugbespan-
nung im (imaginaren) Hauptbahn-
hof ibernehmen. Natlrlich werden
auch fremde Maschinen im Bw ge-
wartet und mit Vorraten versehen.
Daraus ergibt sich ein vielféltiger
Bestand an Schnellzug-, Perso-
nen- und Guterzuglokomotiven
sowie von kleinen Maschinen, die
im Rangierdienst eingesetzt wer-
den. Wegen des sténdig sich er-
weiternden Bestands an Diesello-
komotiven wurde im
Kohlenbansen Il eine Diesel-Be-
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tankungsanlage eingerichtet. Eine
Elektrifizierung der Anlage ist in
absehbarer Zeit nicht vorgesehen.
Die Fahrten der Triebfahrzeuge
zum und vom Hauptbahnhof erfol-
gen Uber das Lokverkehrsgleis.
Die StraBenbahn erschlieBt im
Ringverkehr groBe Teile der Stadt
und fahrt nur in eine Richtung. Da
das Verkehrsaufkommen relativ
gering ist, genligt eine eingleisige
Streckenfilhrung. Die Einbindung
in den Stadtecharakter des Um-
felds und die Gestaltung der Aus-
weiche auf dem Bahnhofsvorplatz
ermoglicht kreative Gestaltung bis
ins Detail.

Die Anlage

Durch die geschickte Anordnung
verdeckter Gleisabschnitte konnte
der Eindruck einer linienorientier-
ten Trassierung erweckt werden.
Dabei besteht das ganze aus in
sich verschlungenen Kreisen, so
daB jeder Zug irgendwann wieder
an seinen Anfangspunkt anlangt.
Die bereits im Heft 9/91 vorgestell-
ten Schattenbahnhofsmodule sind
in diese Linienfllhrung einge-
schlossen.

Der Anlagenaufbau sieht die Zer-
legbarkeit in einzelne Segmente
vor. Das erleichtert den Transport
der Gesamtanlage und ermdéglicht
die in sich abgeschlossene Gestal-
tung und Bearbeitung der Teilanla-
gen. AuBerdem sind in der klnfti-
gen Fortfihrung der Konzeption
die Mdglichkeiten gegeben, Seg-
mentausschnitte mit verschiede-
nen, modulartigen Anlagenteilen
auszufiillen. So bieten sich die An-
lagenelemente Bahnbetriebswerk,
Vorstadtbahnhof und Schmalspur-
bahn an, in der beschriebenen
Segmentbauweise mit verschiede-
nen Inhalten gestaltet zu werden.
Maoglicherweise bieten sich weite-
re Zerlegungen der Anlage in Seg-
mente an oder es missen be-
schriebene Segmente  weiter
zerlegt werden, was z. B. fir das
funf Meter lange Segment
Schmalspurbahn  zutrifft. Und
noch eine Absicht soll verwirklicht
werden: Damit die Leseranlage bei
kiinftigen Ausstellungen von allen
Seiten betrachtet werden kann,
wurde der Schmalspurbahn-Teil

so angelegt, dafl er hauptséachlich’

von der Rickseite der Anlage zu
betrachten ist. Damit wird den un-
terschiedlichen Interessen der Be-
sucher entsprochen, die entweder
auf den Hauptbahnteil oder die
Schmalspurbahn gerichtet sein
kénnen.

Eine Feinplanung der Schmalspur-
bahn und des Bahnbetriebswer-
kes steht noch aus. Die Lesermei-
nung ist nach wie vor gefragt.
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Termine

Unsere Modellbau-Mannschaft ist
gegenwartig dabei, die bereits fer-
tiggestellten Bauteile konzeptions-
gerecht zusammenzufiigen.
Neben den beiden Schattenbahn-
hofsmodulen sind das samtliche
Hauptgleise einschlieBlich des ver-
deckten Lokbahnhofs mit den Zu-
fahrtsgleisen zum Bahnbetriebs-
werk. Beim Bau der beiden
Schattenbahnhdfe wurden inzwi-
schen weitere Fortschritte erreicht,
so daB ihrem Einbau nichts mehr
im Wege steht. Es ist eine alte Mo-
dellbahner-Weisheit, daB es fir
Freude am schnellen Baufort-
schritt sorgt, wenn man mdglichst
viele Baugruppen vorbereitet.
Nichts ist dem SpaBl am Modell-
bau abtraglicher, als das Abarbei-
ten eintoniger »Rottenarbeiten«
wie etwa das Annageln von laufen-
den Metern Schwellenband. Ab-
wechslung schafft hier meistens
das Vorhaben mehrerer, moglichst
unterschiedlicher Arbeiten an der
Modellbahnanlage. Das fallt in der
ersten Aufbauphase nicht schwer.
Zu diesem Zeitpunkt ist die Fille
der zu bewdltigenden Aufgabe
noch so groB, daB Abwechsliung
kein Problem ist.

Planen und Baven

Wie bereits angefiihrt, ist die Mit-
wirkung der Leser mit der Ent-
scheidung ber die grundsatzliche
Gestaltung der Leseranlage kei-
neswegs beendet. Im Gegenteil,
die Mitarbeit fangt erst richtig an:
- Entwerfen Sie das Bahnbetriebs-
werk! Der auf unserem Gleisplan
dargestelite Entwurf muB noch
nicht der Letzte sein. Der Gleisplan
solite den Ablauf der Lokomotiv-
behandlungen fir Dampf- und
Dieselloks beriicksichtigen. Dazu
solite der Ringlokschuppen min-
destens sechsgleisig sein und
auch Schnellzugloks aufnehmen
kénnen. Fir die wenigen im Bw
stationierten  Diesellokomotiven
genugen entsprechend lange Ab-
stellgleise.

- Entwickeln Sie die erforderlichen
Schaltungen fiir den automati-
schen Betrieb der Hauptstrecke
und der Schattenbahnhéfe. Fir die
Festlegungen der Blockabschnitte
gilt eine maximale Zugldnge von
drei Metern. Auch die Schmal-
spurbahn kann automatisiert wer-
den, oder sollte man sie lieber ma-
nuell bedienen kénnen?

- Planen Sie die Anlage der
Schmalspurbahn. Sie erstreckt
sich auf zwei Platten mit den Aus-
dehnungen von 5000 mm x 700
mm. Bei den genannten Vorbildern
lagen die der sachsischen

Uber Varianten der Anordnung der Schattenbahnhofsmodule wurde ausfiihrlich infor-
miert, Die gegeniiberliegenden Einfahrten in diese Module sind besonders grofirdumig,

Schmalspurbahnen
vorn.

- Legen Sie den Verlauf der
StraBenbahn fest und bringen Sie
Vorschlage zum Betrieb dersel-
ben.

- Machen Sie Vorschldge zum Bau
der Hochbauten und zur Verwen-
dung eventueller Bausidtze oder
Bausatzelementen.

Wenn Sie selbst am Mitbauen an
unserer Anlage interessiert sind,
stehen lhnen alle Maglichkeiten
offen. Nach einer kurzen Ruck-
kopplung mit uns tber GroBe und
Stil der Bauten kénnen Sie lhren
ganz personlichen Anteil an der
Gestaltung unserer Leseranlage
leisten. Peter Zander

eindeutig

Die Lesermeinung

Aus allen Himmelsrichtungen er-
reichten uns Zuschriften unserer
Leser zur Umfrage im Heft 8/91.
Nicht nur aus deutschen Landen
kamen die Antwortkarten, sondern
auch aus den Niederlanden, der
Schweiz und Osterreich sowie aus
Ungarn teilten uns Leser ihre Ent-
scheidungen fiir die kiinftige Le-
seranlage mit. Die Spannung bei
der Auswertung der Wahlkarten ri
nicht ab. Wie wirden sich die
Leser entscheiden? Wahrend bei
manchen Fragen schon bald ein
deutlicher Trend sichtbar wurde,
blieb die Entscheidung fir einen
Anlagenvorschlag véllig offen. Die
Strichliste fiir die beiden Anlagen-
vorschlage Fuchs und Kindelber-
ger wuchs nicht nur wesentlich
schneller als die aller anderer Vor-
schldge, sondern sie filite sich
auch gleichmaBig bis zum SchiuB.
Die Aufteilung dieser liberwiegen-
den Mehrheit war fast paritétisch,
je die Halfte wiinschte sich, eine
der beiden Anlagen verwirklicht zu
sehen. Eine Wahl, die unentschie-
den endete. Eine klare und un-

miBverstandliche  Entscheidung
dagegen trafen die Leser zur
Nenngr6Be: Fast zwei Drittel be-
vorzugten die NenngréBe HO.
Exakt waren es 59,5 %. Fur TT
stimmten 27,5 % und die restli-
chen 13 % hétten die Anlage
gerne in N gebaut. Annahernd
ebenso deutlich fiel die Wahl der
Gleissysteme aus. Mehr als die
Halfte der Leser, die sich an der
Umirage beteiligten, sprachen
sich fir das System PILZ aus,
wahrend ROCO-line fir 20 % der
Leser an erster Stelle stand. Selbst
wenn man die 10 % Stimmanteile
fur die NenngroBen TT abzieht,
liegt das PILZ-Gleis immer noch
vorn. Unentschieden wiederum
endete die Wahl der einzusetzen-
den Triebfahrzeuge. Ebenfalls nur
wenige Stimmen Differenz fiir eine
Anlage mit Dampf- und Diesello-
komotiven oder eine Anlage mit
Fahrleitung auch flir die Elloks.
Abgeschlagen wurden die reinen
Dampflokfans mit nur 14,4 %. Er-
wartungsgeméB allerdings fiel die
Wabhl fir die Darstellung einer be-
stimmten Zeitepoche auf der Anla-
ge aus. Wie schon in den Leserzu-
schriffen der Monate vorher,
sprachen sich die meisten Leser
fur die Zeit des Ubergangs zur
computergestitzten Numerierung
bei den Fahrzeugen aus. Damit
begeben wir uns in die zweite Half-
te der sechziger Jahre. Interessant
fur uns auch, daB die Anhénger
der Epoche Il (1920 bis 1945) und
die Verfechter der modernen Ei-
senbahn etwa gleichstarke Grup-
pen bildeten.

So haben wir uns entschlossen,
den Anlagenvorschlag Fuchs zu
verwirklichen. GleichermaBen wer-
den wir auch die Anlage mit Fahr-
leitungen versehen, um die vielen
Wiinsche nach den elektrischen
Lokomotiven nicht zu negieren.
MEB
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AnzeigenschluB fur die nachsterreichbare Ausgabe,
Heft11/91, istam 14. Oktober 1991

Biete

Waldeisenbahn, Eigenbau, Lok, Rah-
men mit Motor, 3 Getrieben, (ber Ket-
tenantrieb, Lore 1889, 2 Weichen, 150,-
DM. Gleisspurweite 600 mm. Bernd
Wegner, Bunsenstr. 28, 0-1832 Prem-
nitz

Verk. TT Loks, 2531 Diesel, MY 221, B
2512, BR 194, E-Lok 2411. Paul Kube-
ra, Stadionstr. 2, W-6990 Bad Mergen-
theim, Tel. 07931/41381

Biete sehr preisg. in TT G-P-E-D-
Zugwagen, auch Tausch, geg. PkWs,
13310, 13320, 13820, Liste geg. Frei-
umschlag. Stefan Franke, Steinweg 7,
0-4300 Quedlinburg

Verkaufe Lkw, Pkw, Busse, verschied.
Herst., Liste mit Rickumschlag, fran-
kiert. M. Witte, Grossenhainer Str. 42,
0-8060 Dresden

Verk. Piko-N: 8 Loks, 4 Dieseltriebz(-
ge, 32 Reisezug-und 110 Glterzugwa-
gen, 2 Trafo FZ2, viel Gleismaterial,
StraBenfahrzeuge sowie Zubehdr aller
Art fir DM 500,-, auch einzeln maoglich.
Arno Bunschuch, Merzdorfer Str. 34, O-
7700 Hoyerswerda

| MARKSCHEFFEL

Suche ME 52 kplt.; 53: 1-3, 7, 55: 1, 7,
B87: 4, 6, V2. 2, 3, 75.'6, 10, 11,1,
Sonderhefte. Roco Nr. 46-153 (“SNCF-
Dresden”). Oster, Briickenstr, 22, W-
8757 Karlstein

BING-Bub-MARKLIN-  Eisenbahnen
und Zubehor von Sammler gesucht.
Dieter Schweja, Freisinger Str. 3, W-
1000 Berlin 30, Tel. 030-248002
Suche folgende Schilder, BW Kirch-
berg, BW Thum, BW Miglen und BW
Wilsdruff. Heiko Schmitz, Goethestr, 19,
W-5208 Eitort

Suche: Priv. Sammler, kein Handel,
su. Indianer-, Ritterfiguren usw., Tiere
(aus tonartiger Masse, innen Drahtver-
starkung), Ritterburg, Bauernhof, Pfer-
degespanne u. a. Fahrzeuge von Lineol
u. Elastolin (Hausser), faire Bezahlung
oder TAusch gegen Modellbahnmate-
rial. H. Lang, Bangemannweg 7, W-
3000 Hannover 91, Tel. 0511/414101

Triebwagen ETA 177, Liliput, 2-tig.,
dreifarbig, Ausf.: "Preuflen” Best.-Nr.
17700, nagelneu, orig.-verp., 120,- DM.
Vedder, Machanelw. 5, W-3100 Celle

Wegen Wag-wechsel billig abzuge-
ben: N-Anl. 09x2 M im Rohbau, Rocco-
Gleis. Oberlt. vorbereitet mit viel rollen-
dem Material u. Zubehor. Peter Lorenz,
Leipziger Str. 63, O-7153 Markranstadt

Verkaufe Restbest. Sondermodell
BREKINA, VW-Bus THW-OV Essen f.
10,- DM (Scheck/Schein). Andreas Kup-
ferschmidt, Horster Str. 40a, W-4300

Verkaufe Eisenbahn- u. Modellbahn-
lit., viele Zeitschriften, Liste bei H.-R.
Ott, Eggeweqg 42, W-4800 Bielefeld 13

Biete Liliput-Wagen DR Linz. Suche
Fotos Sachs. VT, BR 52 Kond., DR
BR50, 40, Spur TT 50.40 Kieinserie.
Siegfried Stelzer, Elverdinckweg 5, W-
4600 Dortmund 12

Biete BR 18:#ty3#t Lil, 39 DRG Riv.; S
3/6 Hamo; Trix BR 42 def.; Katal. v.
Marklin, Trix, Fleischm. HO ab 49; Lit.-
Liste (Ruckp.), div. tm. HOe, auch
Tausch gegen PreuBenloks, Lil
1B#yd4#t DRG u. DRG-Hechte Roco.
Wilfried Sallmann, Spremberger Str. 37,
0-7533 Welzow

Die Selketalbahn, Die Saal-Eisenbahn,
Dampfiok-Archiv, Ausgabe 1988, Die-
sellok-Archiv, Ausgabe 1986, Reisen
mit der Schmalspurbahn, Kursbuch der
DR 1982, 1984/85, 1988/89; neu bzw.
sehr gut erhalten. Artus Frank, Str. d. 8.

Mérklin, Spur 0, auch Einzelteile u.
Metallbaukasten sucht Héltershinken,
Mollwitzer Str. 3, W-4600 Dortmund

Suche von der Deutschen Post (Ost)
Modellspielzeug, Abzeichen, Schilder,
Uniformen, Bucher, Stempel. Dietmar
Dorscheid, Katharinenstr. 9, W-5120
Kohlscheid, Tel. 02407-8550

Biete in TT und HO Lokomotiven,
Wagen und Zubehor. Dietrich Peters,
Am Fuchsberg 10, O-2860 Luebz

HAMO Miirklin fiir 2 L Gleichstrom
Wir haben fir Sie noch ein Riesen-Angebot vorratig
Angebotsliste geg. Frelumschiag o. 1.- DM in Brietm
OVERMANN MODELLBAHN
Gneisenaustrafie 102 - 4100 Duishurg 1
Telelon 0203:359090, dienstags ab 13 Uhr geschlossen

Suche Biller-Bahn Oe, Egger-Bahn.
Klaus Eisele, Meisenweg 14, W-7910
Neu Ulm 3, Tel. 0731-84769

Suche Piko v. Giitzold, Loks und Wa-
gen, EP | und Il, auch sonst. Zubehor,
frdl. Angebote an: Klaus Giemulla,
Landlestr. 17, W-7760 Radolfzell 18

Suche V 200 vom Fleischmann, Me-
tallgehause 1958-68 und alte Messing-
schienen und Weichen, Gehause fur
Fim. 1362. Gunter Rottler, Panoramastr.
18, W-7022 Leinfelden-Echterd. 3. Tel.
0711/794117

Fabrikschild BR 120/132, Loksch. BW,
K55.9, K46.8, 140 km/h, Emaille-Schil-
der aller Art. Joachim Schmidt, Unterm
Fréndenberg 14, W-5860 Iserlohn

Betriebsbiicher aller Art. Angebote an
Peter Scheffler, Emser Str. 4, W-6200
Wiesbaden

Suche in llm Giiterwagen der Selke-
talbahn, sowie Schmalspurliteratur
uber stiligelegte Strecken DR. Frank
Dietrich, Potsdamer Str.175, W-1300
Berlin 30

Suche Mérklin HO 3346, Wechsel, BR
236, Doppeltraktion. R. Uhimann, Se-
sklint 4, W-2331 Ascheffel

1:160-Kleinserien/Bauteile aus der
ehem. DDR. Gibt es oder gab es was?
Infos od. ggf. Angebote an S. Troitzsch,
Franz-Amold Str. 29, W-7012Fellbach-
Schmiden

Suche noch Spur-N V180/118 in allen
Varianten von Piko, auch defekt, ebenso
65.10. S. Troitzsch, Franz-Arnold-Str.
29, W-7012 Fellbach-Schmiden

Suche HO StraBenbahnen u. Zubeh.,
neu u. gebraucht. M. Buck, Bottroperstr.
61, W-7000 Stuttgart 50

Verk. ME 86 - 90 kompl. a 18,- DM, 77 -
85 einz. 4 1,- bzw. 1,50 DM; ME- Kat. 82
- 80, EB-Kat. 85 - 90 a 5,- bzw. 3,- DM.
H.-G. IBbriicker, Bahnhotstr. 5, 0-6221
Pterdsdorf

Biete aus Altersgriinden umfangr. Zu-
behdr fir kompl. mittl. TT Eisenanlage-
naufbau, Loks, 160 Waggon, Schiebeb.,
Schienen, Sign., Autos, Fig., Gebdude,
Extras usw. viel neu, Preis Vereinba-
rung. A. Scholzel, Goetheweg 10, O-
1920 Pritzwalk

Sonderweichen Spur TT. Fertige aus
Pilz-Gleismaterial AuBenbogen-, Innen-
bogen-, Dreiwegweiche. Preisliste ge-
gen Freiumschlag. Horst Halbauer,
Kétztinger Str. 16, O-1157 Berlin, Tel.
5081377

Verkaufe umfangreichen Lok- und
Wagenpark sowie Gleismaterial und
vieles andere mehr in TT. Bernd Hebe-
streit, Moskauer Str. 81, O-5060 Erfurt

Biete Modelleisenbahner 1963 - 1984
gebunden, 1985 - 1990 lose. Preisnach
Vereinbarung. Alle Jahrgange komplett.
K.-Horst Bittner, Wallotstr. 24, 0-8019
Dresden

Biete: gg. Gebot Loklaterne; Bw Wrie-
zen; Signallaterne; L-Tafel, Spur. HO-
Geschenkkarton-Saxionia  G8#y1#t
mit Guterzug. Uwe Endrijut, Kruskastr. 4
b, O-3700 Wernigerode

Resteauflosung Miba, EM, EK, Lo-
krundschau, Faller-Magazin Buchfahr-
plane DB etc. sowie Minolta-Fotogerate,
Liste gg. Freiumschlag. Axel Rauch, PF
100612, W-3167 Burgdorf

Verkaufe “Modell Eisenbahner* ab
1952. Angebote an D. Wotzlaw, Gart-
nerstr. 125, O-7062 Leipzig

Modell Eisenbahner kompl. Ausgabe-
ab 1952-ifd. Heft; Eisenb.Jahrb. 1978,
81-85; Modelleis-Kalender 1977, 78, 79,
83-85, 87, 88; div. ME-Hefte 1964-68,
70-80. St. Otto, DudweilerStr. 24, O-
7027 Leipzig

Essen 14, Tel. 0201/532683

Mérz 4, 0-6103 Walldorf

Rokal, TT und Egger Bahn, mod. |.
Vierk, Billwerder Str. 29 A, W-2050Ham-
burg 80

Biete Lokschilder, Mitzen, weiteres
Zubehor der Bahn, Liste DM 1,00. Grah-
neis, Brinkstr. 40, W-3013 Barsing-
hausen

Marklin aller Art, Roco, Trix, Flei-
schmann, Liliput, Vollmer, Kibri, Viess-
mann, Faller, Pola, Pocher Ferrari F 40,
Kataloge, Sammlung. A. Schréter, Ju-
lius-Brecht-Str. 1, W-6000 Frankfurt/
Main 50, Tel. 069-546763

HAG-Sammilung, “"HO", wird aufgeltst.
Holtershinken, Heisinger Str. 43, W-
4300 Essen

Verkaufe viele Arnold-Wagen. Listen
gg. Rickporto. G. Schmohl, Ursulastr. 7,
W-5600 Wuppertal 1

Fleischmann Raritat-HO: BR 01 v.’54,
neuwertig, DM 380,.-; BR 80 v.'53, DM
150,-; zs. DM 490,-. Martin Lug, Mellen-
haldenstr, 11, W-7300 Esslingen

Piko, Spur N, CSD, T 499 + S 699 DR-
CSD, SZD, Schnellzug -+ Spei gen

HO-Sammilung vorwiegend Roéwa +
Marklin, Liste gegen Freiumschlag von.
H.-W. Neuhaus, Zur Schmiede 35, W-
4790 Paderborn

Spur 0-Modell Am 4/4, SBB-Version-
der V 200, mit Faulhaber-Antrieben +
Beleuchtung, DM 2445,-. H.-W. Neu-
haus, Zur Schmiede 35, W-4790 Pader-
born

E 69-4, rot, 7 1/4" mit Steuerwagen, zu

verkaufen. Manfred Lochner, W-8859
Bertoldsheim. Tel. 08434/508

MODELLEISENBAHNEN
CLICHYSTRASSE 8 « W-7920 HEIDENHEIM
TELEFON (07321)41644/21647
ACHTUNG!! SAMMLER UND US-FANS!!1!
Supergiinstige Angebote amerik
Dieselloks BL 2 und EMD 8.

Info nur gegen Ruckporto
AuBerdem SONDERMODELLE:
Rivarossi BR 61, grau DM 385~
Roco BR 23 DB {23 105) DM 230, 80

CSD Doppelstock + Goterwagen. M.
Richter, Emilie Oltmannsstr. 12, W-2900
Oldenburg

Verk. fur TT: Loks, Wagen und Zube-
hor, Preisliste anf. Himstedt, Uhlandstr,
50. 0-7513 Cottbus

Verk. “Der Modell Eisenbahner” v.
1972 - '90, Liste gg. Freiumschlag. Krin-
ke, Gutenbergstr. 46, O-8800 Zittau

“Modell Eisenbahner" 1965-1989 (25
Jahrgange), Abgabe nur komplett. An-
gebote an: Joachim Zschocke, Franken-
berger Str. 173, 0-9076 Chemnitz, Tel.
420193

Verkaufe in HO gut erhaltene BR 01 von
Piko, fir DM 50,-, Zuschrift. an: Carten
Pause, Niederleithe 12, O-8300 Pirna-
Copitz

Verkaufe Rokal TT Fahrzeuge, nur
komplett, Liste gg. Freiumschlag od. 2,-
DM in Briefmarken. D. Kauth, Schulstr.
22, W-5420 Lahnstein 2

Biete Liliput BROS, grau, Wagner, Ro-
co BR 93, Piko BR 86, 66, 75 S, BN 150,
E 11. Andreas Siebach, Benedixstr, 12,
0Q-7022 Leipzig

Eisenbahn-Journal; mod. EB; EB Ma-
gazin und EB Bicher zu verkaufen.
Liste! U. Hesse, Haenelstr. 34, W-
5800Hagen 7

Verk. StraBenbahnfotos professionell
u. handabgezogen. Liste u. Musterfotos
3,- DM in Briefmarken. Kurt Schwab,
Briihlstr. 17, W-7530 Pforzheim

HO-PIKO, BR 38, BR 41, BR 110,
BR118, BR 120, BR 130, BR 211 und
2xBR 106. Christian Leupold, Haupt-
straBe 26, 0-9623 Langenbernsdorf,
Tel. 03696/2956

TT-Material, Gleise, Loks, Wagen, alles

DDR-Produktion, zusammen oder ein-

zeln zu verkaufen. Liste gegen Freium-

schiag. Christian Leupold, Hauptstr. 26,

8-223 Langenbernsdorf, Tel. 03696/
2]

PIKO + GUTZOLD Ersatzteile, rollen-
des Material, Literatur, DIA und S8 Re-
pros und vieles mehr. Liste gegen 2.-
DM an: Uwe Gabler, Angergasse 31, O-
9275 Lichtenstein

Schmalspurbahn von Egger-Bahn,
Liliput usw. abzugeben. R. Wittekoek,
Rietstraat 8, NL-4926 HG Lage Zwa-
luwe

Biete “ME“ 7.82 - 9.90; Modellbau
Heute 1.86 - 9.90 u. Hauser aus Holz u,
Viscose (H0). Suche Kfz in HO (Espewe)
auch An-u. Verkauf. N. Schramke, Ak-
kerstr. 16a, O-1701 Niedergtrsdorf
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0-1000 Berlin
Walter Vandamme
Modelleisenbahnen
Schonhauser Allee 120
0-1058 Berlin

Modelleisenbahnen Pankow
Berliner Strafle 48
O-1100 Berlin

Modellbahn-Haberditzl
Greitswalder Strafie 2
0-1055 Berlin

Waggon-Treff
Rosenstrafie 3

O-1170 Berlin

Modellbahn-Maske
Wihlischstrafie 58
0O-1035 Berlin

Detlef Appel
Modelleisenbahnen und Zubehor
sowie An- und Verkauf
Hans-Otto-Strafle 7

0-1055 Berlin

Modellbahnbox Karlshorst
Hermann-Dunker-Sirafie 104
O-1157 Berlin

J. Bostedt & Dr. Fischer
Spielwarenfachhandel
Breite Strafie 13

0-1280 Bernau

Modellbahnservice
Teerotendamm 101
0-1531 Dreilinden

0-2000 Neu-
brandenburg
Modellbahnservice
Jan Schildhaver
Steinbecker Strafe 27
0-2200 Greifswald

Modellbahn Schaft
Service- u. Fachgeschdft
Posttach 12

0-2565 Kithlungsborn-West

0-3000 Magdeburg
Modelleisenbahnen
Olvenstedter Sirafle 13
0-3080 Magdeburg

Fa. Liebisch
Modelleisenbahnen
Breite Strafle 25
0-3500 Stendal

B 32

Die néichste Ausgabe erscheint am 6. November!
MODELL EISENBAHMER ERHALTEN Sie im Bahnhofs-
buchhandel und im ausgewiihlten Zeitschriftenhandel
sowie bei diesen Modellbahnfachgeschéiften, die
vieles rund um das Hobby Modelleisenbahn bieten:

0-4000 Halle
Hobby-Shop
Merseburger Sirafie 11
0-4240 Querfurt

D. Steinbrink
Modellbahn-Service
Stieg 16

0-4300 Quedlinburg

Rittermann H. E. Ing.
Eisenbahn, Flug-, Schiffs-
Meodellbau

Strafie der Republik 26
0-4400 Bitterfeld

Modellbahn Ehrhardt
Benditzstrafie 2a
0-4850 Weiflenfels

0-5000 Erfurt
Radio-Késtner
Modelleisenbahn
Lange Briicke 44
0-5020 Erfurt

Rein

Spielwaren
Utenbacher Sirafie 41
0-5320 Apolda

In der City
Schwabhduser Strafie 38
0-5800 Gotha

0-7000 Leipzig
Model

Aliranstadter Strofie 44
0-7031 Leipzig

Fa. A. Nitsche -

Inh. M. Puschner
Modelleisenbahnfachgeschaft
Altranstédter Strafie 44
O-7031 Leipzig

Modellbahn Felber GmbH
Kuhturmsirafie 22
0-7033 Leipzig

Karsten Klinger
Elekiromechanische Spielwaren
Schreibgerdte

Lenin-Strafle 275

0-7039 Leipzig

Bernd MiBler

Spielwaren und Modellbahn
MartinstraBe 3

0-7050 Leipzig

Peter Daweritx
Elektroinstallateurmeister
Rud.-Breitscheid-Sirafie 23a
0-7260 Oschatz

Bocking & Sohn
Modelleisenbahnen

Spremberger Strafie 26
0-7500 Cottbus

Horst Bergmann

Fachhandel Modellbau/-bahnen
Kirchplatz 1

O-7840 Senftenberg

0-8000 Dresden
Modellbahn Hans Dieter Hertel
KonkordienstraBe 38

0-8023 Dresden

Modellbau Peter
Reicker Strafie 104
0-8036 Dresden

Firma Schubert
Modelleisenbahnen
Hiblerstrafie 17
0O-8053 Dresden

Liebscher

Vertragswerkstatt Modellbahn
Kohlenstrafie 34

O-8210 Freital-Burgk

Modellbahn Pofand
Alte Poststrafie 7
0-8293 Kénigsbriick

Hobby-Boutique Werra Stelzner
Ernst-Thalmann-Strafie 4
0-8312 Heidenau/Sachsen

Sebnitzer Modellbahneck
Burggasschen 1

0-8360 Sebnitz

Elektro-Quelle
Neusalzaer Strafle 17

0-8600 Bautzen

.

Inh. Marlies Reull
Rittergasse 3
0-8700 Lobau

Modellbahn-Boutique
Inh. Birbel Siller
Lébouer Strafie 11
O-8705 Ebersbach

Haltepunkt A. Jihne und
M. Teichgraber

Johannisstrafie 8
0-8800 Zittou

0-9000 Chemnitx

Modellbahnhof Steffen Rihle
Dresdner Strafie 27
0-9292 Geringswalde

Verkaufsstelle
Industriewaren
Ehrenfriedersdorfer Strafie 5
0-9307 Geyer

C. A, Schiech

Modell Eisenbahner
Averhammer Strafle 1
0-9400 Ave

Modelleisenbahnfachgeschéaft
und Service Peter Lorenx
Forststrafie 13

0-9412 Schneeberg-Neust,

Modellbahn Spitzer
AlbertistraBe 16
0-9800 Reichenbach

W-1000 Berlin
Modellbahnen am
Mierendorffplatz 16
W-1000 Berlin 10

Deitmerstrafie 12
W-1000 Berlin 41

Peter Brause
Modelleisenbahnen
Drontheimer Strafie 1
W-1000 Berlin 65

Modellbahn Pietsch
Prithstrafe 34
W-1000 Berlin 42

Modellbahn
Dominikusstrafie 25
W-1000 Berlin 62

Modellbahnen in Zehlendorf
Berliner Strafie 37
W-1000 Berlin 37

Modellbahnen Turlberg
Rankestrafie 24
W-1000 Berlin 30

Schiffs- und Modellbahn-Studio
Joachim-Friedrich-Strafle 26
W-1000 Berlin 31

Neumann-Station
Modell-Grofibahnen
Siegfriedstrafie 1
W-1000 Berlin 44

Berliner Zeuke-TT-Bahnen
Millerstrafie 124

(in der Miillerhalle)

W-1000 Berlin 65



Giiterschuppen

W-2000 Hamburg W-5000 Kéin
Modellbahnhof Peter W. Feldhaus GmbH & Co.
Oststeinbek Spiel Akiuell
Im Hegen 4 Schildergasse 46—48
W-2000 Oststeinbek W-5000 Kéln 1
Beurich W-6000 Frankfurt

HeuBweg 70 Haas
W-2000 Homburg 20 Braubachsirafie 36

W-6000 Frankfurt 1
vy Modellbahn-Depot Jung
Fischmarkt 11 Od dstrafe 23
W-2160 Stade enwaldsirabe 2

W-6090 Risselsheim
Roland Modellbahnstudio Modellbahn
GmbH & Co. KG Spiel- und Hobby-Treff

Gropelinger Heerstrafle 165
W-2800 Bremen 21

Dalbergstrafie -
Ecke Albanusstrafie 80
W-6230 Frankfurt 80

Avto- und Bahn-
Modelll,;ﬂelwul:on KS-Modellbahnen
Kapitan-Dallmann-Strafie 2 Binger Strafe 6

W-2820 Bremen 71 W-6531 Waldlaubertsheim

Klaus Schumann
“.nh.by'sh."' Modellbahnen
glr;gn:ci:-!;:gnﬂié Schiitzen-/Ecke R.—quner-STruBe
W-2950 Leer W-6904 Eppelheim
W-7000 Stuttgart
3000 Modelleisenbahn-Center
We Hannover Christophsirafie 2/Ecke Tibinger
Schmalspur und Feldbahn SiroBe
Nieschlagstrafie 18 W-7000 Stuttgre |
W-3000 Hannover 91 Wagner
Modellbahntechnik
Firma Hottenrott Schmiedeweg 6

Backerstrafie 104
W-3380 Goslar

W-7071 Durlangen

Hobby Eber Hardt
Kirchbrunnensirafie 16 + 23
W-7100 Heilbronn

Hans W. Bender

W-4000 Disseldorf
Modellbahn Brever

. Preiswerte Hndellhahmechmu in Riesenauswahl S ¢
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Verkaufen kann jeder... die Beratung ist entscheidend!

SCHIFFS- & MODELLBAHN-STUDIO

Clemens Wandelt und Martin Weif3
Joachim-Friedrich-StraBe 26
1000 Berlin 31 -

Telefon (030) 3249694 |
Der aktuelle Treff

fur Modelleisenbahner und RC- Sch.-ffsmodeﬁbauer

MODELLBAHN ""I
= T sl N

RITZER

Bucher Str. 109 Tel. 0911

.

8500 Nirnberg 90

/ 346507

Fuir Berlin und sein Umland:
Modellbahn BRAUSE

Drontheimer StraBe 1 - W-1000 Berlin 65 (Wedding)
Néhe U-Bahnhof Osloer StraBe
Telefon (030) 4935864 - Fax (030) 4942072
Grofle Auswahl fasl aller fihrenden europaischen Modellbahnhersteller
(Z,N,TT, HOe, HOm, HO, |, LGB) zu giinstigen Preisen! Standig Sonder-
angebote und Gelegenheiten. Modellautos, Zubehor, Fachzeitschriften
Blcher, Videos - Reparatur- und Ersatzteilservice (eigene Werkstatt) -

Alter Markt 1415

Fachgeschaft fiir Modellbahnen

Digitale Mehrzugsteuersysteme

W-4000 Disseldorf 12 Heilbronner Strafie 1

W-7102 Weinsberg

Modellbahn Seyfried
Durlacher Strafle 12
W-7530 Pforzheim

Wir freuen uns auf Ihren Besuch! - dienstags geschlossen -

DAS STELLWERK

Niirnberger Strafle 31 - 1000 Berlin 30 - Telefon 030 - 24 64 14
Normales hat jeder!

Crefelder Lokschuppen
Modelleisenbahnen,
Modellbahnzubehr
Lindenstrafie 28

W-4150 Krefeld

W-8000 Minchen Wi L e
M.d'llmn s."i‘. D.' ! I l I sch-.]'pn'llf H1 = : zialisiert au
Inh. Jirgen Bergschneider SchleiBBheimer Strafie 80 M
Lotter StraBe 16 W-8000 Miinchen 40 Landschaftsgestaltung:
W-4500 Osnabriick

Bufe-Fachbuchzentrum
Der DonnersbergersiraBBe 57

W-8000 Miinchen 19

Modellbahn- und Autoladen
Kapuzinerstrafie 23
W-8600 Bamberg

Meodellbahnen-Autoshop
Markische Strafle 227
W-4600 Dortmund 1

Wiirz Modellbahnvertrieb
Thusnelda Strafie 19 a
W-4600 Dorimund | A-4020 Linz Legen Sie den Rangiergang em\

" - Hobby- und mu’::'b " mit unserem neven Fa rregler
Modellbahnen u utos .b.H.
Hauptsirafe 28 Bﬁrgerslrloﬁe 14 ::?j; 1” 2?”' i - ;: 2:
W-4815 Schlof Holte-Stukenbrock A-4020 Linz 81003 fir N"'d_'khn_sys;w DA 76

r. 81004 Walk-Around-Conirol DM 130~

81005 Walk-Around-Control F. Ma_-Syst. DM 136~

B1006 fir Marklin-System, umschaltbar
von Wechselspannung ouf Gleichstrom DM 98,

Sie sind Modellbahn-Fachhéindler?

Und Sie mochten den MODELL EISENBAHNER
jeden Monat anbieten? Rufen Sie an:

Frau Knéll, Tel. O711/2043-506 oder

Frau Olboeter, Tel. Ostherlin 2251/2004.
Wir machen Ihnen ein Angebof und nehmen
Sie in der néiichsten Anzeige auf.

Besuchen Sie uns aul der Berliner Modeilbahn-Messe in Halle 9, Stand 17 und
testen Sie unseren FL-Decoder fiir HO Gleichspannung. Sie warden an
unsarem Stand viele Neuheiten entdecken. Neuer Katalog zur Messe lieferbar

Newer Katalog erscheint Ende Oktober

@ modellbau
llzweg 4 + W-8037 Olehing * Tel. 08142 /127 76
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Giterschuppen
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Jan Schildhauer

WME.

0-2200 GREIFSWALD,

Biete

Kaufe roll. Material in TT, ME, Jg. 77-
84, geb.; 85-90, ungeb., Liste mit Frei-
umschlag anfordern. W. Nolting, Limba-
cher Str. 4, 0-9003 Chemnitz

Verk. HO-Gleichstrom, z.B. Modell Lo-
co V140, Roco 110.3 u.a. Liste go.
Freiumschlag. W. Hoppstadter, Great-
Bartord-Str. 27, W-6556 Wollstein, Tel,
06703/2170

Sammlungsauflosung in TT, sehr viel
Zubehor, alles neuwertig, Waggons in
HO, alles sehr preiswert. Friedel, Golzo-
wer Str. 25, 0-1147 Berlin, Tel. 5276894

Biete umfangreiche Zubehorbausit-
ze HO u. TT aus DDR-Produktion,
Literatur, Loks u. Wagen. Liste gg. Frei-
umschlag. Edgar Kohl, Mitzelstr. 5, O-
3280 Genthin

Verkaufe in Spur HO von Lima TGY
und DR-Regierungszug, neu. Erwarte
Angebote an Jorg Heimann, Raumerstr.
31, 0-1058 Berlin

Biete’ wegen Hobbyauflosung um-
fangreiches HO-Material sowie Eisen-
bahn- und Modellbahnliteratur, Bitte Li-
ste gegen Freiumschlag anfordern.
Jens Haipeter, Olbernhauer Str. 29, O-
9200 Freiberg/Sa.

In TT BR35, BR64, BR180, BRSO,
BR81, BR110 (rot u. gelb) BR 56,
BR211, BRV180, BR242, BR23 mit
Tourex BR254, BR221(DB) BR92, M&1
(MAV) My(DSB) R.204(SNCB). Ange-
bote an Bernd Riese, Grenzstr. 18, O-
8400 Riesa

Verk. Kochs Ortsverz., 1938 Kursb.
SNCF Mai 78 Ital. 77 OWALA neu u. a.
m. Angeb. Hofmann, Dortmunder Str.
15, O-7025 Leipzig

N-Anl. Piko/Drehsch. eingeb. in Liege
420,- DM; BR 38 Markl. neu 3 Ltr. 100,-
DM. Lange, Trinitutisstr. 7, O-7050
Leipzig

STEINBECKER STR. 27

Sommerfeldt: 10 Gitterstreckenm DB,
34, DM 45,-, Sachsenmodelle: D-Zug-
Wag. DR OSShD Typ B: A, B, AB (griin),
WL, WR je DM 18,10, Post DM 20, 34,
griin/beige je DM 19,40, Stadte-Expref
je DM 22,05; Super-Sonderangebot:
Gutzold DR-Loks: 110, DM 47,30,
118.0, 118.1 je DM 53,60, 106 Fahrg.
rau DM 56,54; 120 DM 66,10, weitere
uperangebote enthadlt unsere Preisli-
ste (gegen DM 3,00 in Briefmarken),
Versandkosten/Iniand DM 6,00 (NN +
DM 2.-). Lippstadter Modellbahnver-
trieb, Rathausstr. 19, W-4780 Lippstadt
H

Suche

Suche: Indianer, Cowboys, Ritter usw.,
Tiere aus brauner tonartiger Masse mit
Drahtverstdrkung innen, Fahrzeuge,
Burg, Bauernhof, Kataloge, alles nur
von LINEOL U. ELASTOLIN (Hausser).
Biete: Modellbahnmaterial, verschiede-
ne Spurweiten, Modellautos, Zubehor,
Eisenbahnliteratur, Kalender usw. oder
Bezahlung. H. Lang, Bangemannweg 7,
W-3000 Hannover 91

Druckplatten/-walzen fur Fahrkarten-
drucker; Bahnho‘is!empeUTaﬁwm
pel mit abgel. Datum, etc. von mier
gesucht. Norbert Wiinsch, Gellerstr. 7,
W-4100 Duisburg 1, 0203/370471

Suche Originalplane d. Fiihrerhaus-
einrichtg. Lok 2 d. NWE (Bn2t, Gu-
strow vor 1900). Ralf Lauer, Consul-
Vejento-Str. 5, W-6501 Klein-Wintern-
heim

Suche Dampflok- und Fabrikschilder,
besonders 64369, V 601551; zu kaufen
oder zu tauschen. Sven Hannemann,
Borner Str. 10, O-1093 Berlin

Suche DRG-Kursbiicher 1925-1945,
DB- und DR-Kursbicher, Buch- und
Bildtahrplane, Zugbildungsplane 1949 -
1969. Siegfried Knapp, Untere Stadt-
mauer 27, W-7972 Isny im Aligau

Suche Rokal TT Modelleisenbahn
Loks, Wagen, Gleise und Zubehor. Ma-
rio Loffler, Hainstr. 4, W-3563 Dautphe,
Tel. 06466/446

Wer fertigt Radsatz fir 03 von Schicht
in Zinkdruckguss (Vorlage vorh.). Suche
HO-Mat. + Zubehdr. aus Ex-DDR Pro-
duktion. Biete: 42, 84, 24, 64, 81, BT 33,
50, 55 (alt). Thomas Suck, Schillerstr.
11, 0-5302 Bad Berka

Suche Bahnbetriebswerkliteratur
Ober Krane, Schneepfiiige, Wagen usw.
der DRG bis 1945. Angebote bilte an
Lothar Weise, Stapenhorststr. 40, W-
4800 Bielefeld 1 Tel. 0521/122567

Draisinen-Fotos u. Unterlagen ge-
sucht. Stefan John, Usinger Str. 18, W-
6360 Friedberg 2

Verk. TT glnstig Loks, Wagen, Zu-
beh., guter Zust, Liste gg. Freium-
schiag. S. Neumann, Bergshasse 23, O-
4401 Sollichau

AUKTION VON
= ALTEM SPIELZEUG

Eisenbahnen der Spuren
1,0, 00 und HO

Blechspielzeug, Autos, Militaria,
Puppen, Teddybaren und Literatur

Samstag, 16.11.1991, ab 10 Uhrin
unseren Auktionsraumen Wupper-
tal-Elberfeld, Arrenberger Strafie 6
Besichtigungsmoglichkeit ab 9 Unhr oder
nach Vereinbarung

Auktionskatalog gegen Einsendung von
10,~ DM oder auf Postgiro-Konto
lma?ns -436, Essen, Stichwort ME

Dringend! Suche in N Gehause BR 118
Piko u. BR 110 (Eigenbau). U. Neu-
mann, Am Rathaus 14, 0-9295 Wech-
selburg

Auktionshaus Klaus Graeber
Auktionator/Sachverstandiger
Arrenberger Str. 6 - D-5600 Wuppertal 1
Telefon (0202) 303025/26
Telefax (0202) 311427
Telex 8591159 kraa d

Ma E 800 LMS Bj. 1938

versteigert fir 82.800 DM

2 34

w MIATSCHKE

- LM 2939 oder 3593, 5Stick . . . ce-. MUBS,.-

LM-LIMA

LMB039 ETAS15 blawbeige

LMB139 V2008, schwarz 95-
LM 813951, V20, wehrmachigrau 95,
LMB213 V38DB, schwafz 15.-
LM2939  Schitigutwag 19,-
LM 3593 Gmefwangw 19,

gegen

Offnungszeiten: Mo.-Fr. 3.30-18.30 Uhr  Inh, Laag u. Co. oHG - Schitzenstr. 90 - 5600 Wuppertal 2
$2.9.00-14.00Uhr  Achtung, newe Tel.-Hr. 0202/500007 - Fax 0202/509430

DER SPEZIALIST
FUR MODELLBAHN
UND MODELLBAU

VO-VOLLMER
VO3775Palais

VO 3776 Kurhaus

VO 3780 Hauserblock
VO 3785 Geschaftsstrafle

+ DM 6.- Porto oder per Nachnahme

3585

Suche Marklin HO 2866, 2666, 4228,
3323 und 4261. Ich bitte um Angebot
unterChitfre ME10/515457

Schaltplan f. elektr. Riickmeld. nicht
endabgeschalt. Weichen. B. Krlger,
Gotenstr. 11, W-2900 Oldenburg
Suche BR 41 BR 50 und BR 52 in TT.
Falko Behrens, AWG-Siedlung 26,
PSF40, O-3220 Ellsleben

+ AUTOS » DAMPFMASCHINEN » mechanisches SPIELIEUG

EISENBAHNEN

suche standig »

o
Tr e'r- [ Gné M'K'u

Suche PIKO N BR 55, Personenwag. 5/
4406, 5/4407, Doppelstockzug “CSD",
Katalog PIKO N. Matthias Prahl, Wil-
helm-Hetner-Str. 1, W-8753 Obernburg,
Tel. 06022/4523

Suche preisginstig Piko-N BR55
CSD-Lok 5699, Diesellok M61 und DR
Doppelstockzug T <449. Frank Mdiller,
Am Rabensmorgen 17, W-4600 Dort-
mund 1

Suche Fotos von Ost-Busse wie HEB,
H3B, WT700, Fleicher usw.. Andreas-
Konz, Th.-Storm-Str. 30d, W-5450 Neu-
wied 12

Suche KPEV-Version (Arnold) -N der
BRS5 (Giiterzug-Schiepptenderlok) aus
dem Jahr 1987, ex preussische GB1. A.
Domjahn, Neustadt 15, W-4234 Alpen 2
Suche TT Tenderloks u, Nebenbahn-
loks sowie Lit. "Harzquerbahn”. Inf. an:
Reinhard Echtermeyer, Rodgener Str,
23, W-5100 Aachen

Dampflokschilder, Gattungs- Rbd -Bw
und Fabrikschilder von Sammier ge-
sucht. Angebote an Roger Noll, W-5277
Marienheide-Borling hausen

Suche FLM-Lok Ee 3/3 SBB, braun
oder griin, Kat. Nr. 1360 sowie Morse
Telegraph, Angebote an: R. Hugger,
Staffelackerstr. 10, CH-8953 Dietikon

Suche Modell Eisenbahner 1952-
1954 komplett, auch Einzelhefte. 1961:
1,9,10,11,12;1962: 1, 2, 3, 4; 1963: 4,
7.9:1964:9, 10. Detlev Stohr, Pettenko-
ferstr. 48, 0-1035 Berlin

Fiir die Restaurierung unserer histo-
rischen Wagen (KPEV) suchen wir
noch Teile zur Gasbel., Heizung, Brem-
se, Gepacknetze etc, bieten faire Prei-
se. Rainer Wiegand, Kornerstr. 12, W-
4330 Milheim 12

E 50 von Trix Express, (2235) mit 2
Motoren gesucht. Gisela Gritzmacher,
Berliner Str. 8, W-6370 Oberursel

Suche fiir Liebmann-Lok 2C1, Lén-
gem. Tender 460 mm, Rauchkammer-
tir! Weiterhin ges. TRIX-Kataloge 1935,
1936 und Bing-Kataloge, Volker Fioter,
Schillerstr. 42, W-4353 Oer-Erken-
schwick, Tel. 02368/60426

HO-BR 91, 81, 84, 96, 65, Betriebsbi-
cher, Literatur Gber Tenderioks, bitte
Preisangebote. Georg Peters, Hollwert
37 F, W-2930 Varel 4

Suche: Kieper Die Franzburger Kreis-
bahnen Transpress Verlag. Angebote
an Heinz-Rudolf Ott, Eggeweg 42, W-
4800 Bielefeid 13, Tel. 0521/142466

Suche TT BR 50.40 Kleinserienmo-
dell. Biete DR Lokschild 504040-7, Miba
1-87 bis 12-89, B & M 12-87-12-89.
Siegfried Stelzer, Elverdinckweg 5, W-
4600 Dortmund 12

Suche evtl tausche: Schuco Piccolo
Autos und Flugzeuge, auch Schrott und
Einzelteile. Hubert StrauB, Eichen-
dorffstr. 16, W-8030 Neu-Esting, Tel.
08142/20162

Kaufe Piko-HO rollendes Material
(Sammlung u. einzeln) sowie TRANS-
PRESS-Archiv-Reihe. Dr. Glnter Krim-
phoff, Tiedexer Tor 12, W-3352 Einbeck

Bei allen Anfragen
beziehen Sie sich
bitte auf
Modell-Eisenbahner

Suche Lok-Nr.-Schilder, (kein EDV),
sowie Gattungs-, Bw- und Fabrikschil-
der gg. gute Bezahlung. H. Flader, Go-
ethestr. 66, O-1160 Berlin

Suche "50 Jahre Leipzig Hbf.", 1965;
“Taschenb. Diesellokom.” 1967; *
Kleinloks u. BR V15", alle Transpress.
Ferner Infos (ber BR 83.10 (Einsatz,
Verbleib elc.). Anderas Rantzsch, PF
1641, W-7080 Aalen 1

Srirh

Srhi i .

45 mm
Spurweite 1. Prefo-Lorenbahn, H. Hem-
pel, Gulitzer Str. 23, 0-2911 Wasten
Vahrnow

Berliner Zeuke-TT-Bahnen

Berliner TT-Modellbahaversand Heinz Kriimmling
W-1000 Berfin 65 - Mallerstr. 124 (in der Millerhalle)
Bitte vorbestellen:
Dampfiokomotive BR 56 im Fotoanstrich!!! DM 169,-
Limitierte Aufiage, nur 1000 Stiick, durchnumerier!
SYMOSA Swper-KURZ Kupplung, 2uch for TT geeignet. Eine
peniaie Liseng fr ein altes Problem. Satz DM 6.-. Bestelien
Sie Toren Mestersair rem Testpreis von 5.- DM mil Freiom-
sthizg end Postwertzeichen

mmmwemmn
Eie Ubersicht ertalten Sie gegen Freiumschiag.

Suche BR 38 (P8), BR 57 (G10) u. BRE
18 sowie Ersatzteile u. Bastelmaterial im
HO mégl. preisginstig. H. Berger,
Frommhagenstr. 26, 0-3500 Stendal

Suche N-Spur Arnold, Minitrix, Fleisch-
mann, Roco; bitte um Ihr Angebot an
Peter Wied, Fraubronnstr. 73, W-7000
Stuttgart 70

Suche Mirklin-HO 3316, 3319, 2845,
2846, 3349, 3649, 2854, 2856, 2857,
3302, 4228, bitte um Ihr Angebot an
Peter Wied, Fraubronnstr. 73, W-7000
Stuttgart 70

Suche HO-Loks u. Wagen DRG u. DR.
Angebote mit Preis an H. Werner, Gu-
stav-Winsch-Str. 13, 0-9031 Chemnitz

Ruch wnd Sofort-info ist moglich.
CSFR TT Bausitre (solort fieferbar):

19689 Personenwagen-Bawsalz . ... .......... 13,80
1989 Kesselwagen-Bausatz (vierachsig) . 13,80
1390 Packwagen-Bausatr 13.80
1991 NEU! sﬂnmﬁamn[uhmm 14.80
New im Sartiment: TT
Packung 4 6 Stick, hrunmrsﬂlﬂr! s nena J
02120 Dampliokomotive BROT . . . . ;
01530 Berlin-Set g
mur 83—

02511 Dieseliok 221 DB, beige/ozeanblaw .. ... .
01520 Zug von 1963 (Lok V100, Rekowagen)
02611 Dieseliok T334, rol. Industrielok SCHWARZA . . . 75—
02610 Dieseliok T334, griin, €50 .
PILZ TT Voliprofitweichenpaar . . .
PILZ TT Flexgleis 564 mm -

UNION TT SUPERMODELL, Diesellok V100 DB, ol

INKORZE . M 268, — + 8.— DM Verpackung
PILZTTMUSTERFLEX-GLEIS330mm . .., ..... ;i 3,—
Weiders Informationsn ehalen Sie gegen Riciporin. VERSANDAUF-
TRAGE dher 100.- DM poriofrei, wir lielers 52 schoall wie mighich




Giiterschuppen

dolle .—unhl__;-— an
Braunschweiger Str.4
0-3014 Magceburg

KONSUMGENOSSENSCHAFT MAGDEBURG UND UMGEBUNG oG

Verk. o. tausche Spur TT gg. Spur N,
40 Loks, 150 Wag. Michael Roder, Wed-
deler Str. 13, 0-4329 Nachterstedt

Biete: Becher "Als die Zuge fahren
lernten”; Suche: “Bufe StraBenbahnen
in Schlesien”. R. Dix, Rud.-Breitscheid-
Str. 14, O-7254 Machern, Tel. Brandis
3244

Suche Buch Kleinbahnen der Altmark.
Biete Saaleisenbahn oder BW zur Dam-
pflokzeit oder DA-Archiv 2. HeikoReck-
ling, Jonasstr. 17, 0-3500 Stendal

Mod. Eisenbah, Wiking-Mod., HO-Poli-
zeiwagen. Suche Trabant-Modell, Autos
aus DDR-Herstellung (alle GroBen)a. m.
HO-Giiterw. (Kauf). W. Meinecke, Habi-
gerstieg 17, W-2100 Hamburg 90

Suche ME-Kalender 1967. Biete: ME-
Kat. 1963/64/66. Kauf/Verk. auch magl.
Volker Michel, Ocherwitzer 16, O-8029
Dresden

Neu in den dstlichen Bundesiandern
~ FAHRPLANCENTER -

W. Schaar - Briidersir. 5 - 0-9704 Falkenstein/V.
Wir fiihren: Fahrpline aus aller Well, selteng
Eisenbahnbiicher. Ubersichiskarten
Fordern Sie unsere Preisliste an

MINOLTA XG-Kameras (M-42 Kompa-
tibel, div. Modelle) + Zubehér gg. Fotos
u. DIAS v. Einheits- u. Diesellok DR o.
Gleispldne. Kamerainfo gegen Freium-
schlag. Axel Rauch, Postfach 100512,
W-3167 Burgdort

““’. %

2esa

Das Modellbahnfachgeschaft im Sudosten Berlins

Skizzenblatter ,Deutsche Reise-
zugwagen® (Landerbahnen und
Einheitswagen) aus dem Histori-
schen Eisenbahn-Archiv.
DIN-A4-Blatt DM 1,—. EXCLUSIV
fiir Berlin und Umgebung nur im
.Waggon-Treff*

Wolfgang Taschner

Rosenstr. 3 - 1170 Berlin - & Ost 6565358

Alles was Sie iber Autos
wissen missen: alle Preise,
Typenbeschreibungen, Adres-
sen von Herstellern und
Importeuren.

Informationen, die sich fir Sie
bezahlt machen.

Holen Sie sich den original
auto katalog bei lhrem Zeit-
schriftenhandler oder direkt
beim Verlag mit unten-
stehendem Coupon.

Jetrt neY \
et enhas

Bestell-Coupon

Bitte liefern Sie mir — Exemplar(e) .auto katalog N° zum Stickpreis von DM 14,- frei Haus.

DAS ORIGINAL:
KOMPLETT UND KOMPETENT!

Eisenbahn-
Verein eV,
Postfach 40

Wir bieten zum Verkauf/-

Versand Poster, Post-
karten und Broschiiren
(mecklenburgische
Eisenbahn-Geschichte)

Liste gegen Freiumschlag, fiir
Wiederverkaufer Mengenrabatt!

Neu bei
Bahn & Bild Verlag

Bahn & Bild Verlag GmbH N, uj
Fachbuchhandlung fir Eisenbahnliteratur
Weserstrabe 165, W-1000 Berlin 44, Tel. 030/68677 86
Postfach 105, O-1136 Berlin

“Lohr/Thiclmann
Die Oberweibbacher Bergbahn™

erschienen 72 5. 68 Bilder. 5 Tab. DM 16,80
Alle Biicher des Transpress-Verlages ber uns erhiiltlich
Versand spezicll auch in die newen Bundeskinder = Bitte fordem Sie unseren Katulog an

Berh

Biete Org. ZugschiuBlampe, Wei-
chenkopfsignal m. Petr.-Einsatz, Saxo-
nia-Set gegen HO-Loks. Egon Kiey, Kie-
fernweg 5, O-1636 Blankenfelde

Tausche StraBenbahn-Archiv 7 gg.

StraBenbahn-Archiv 5. Taraba, Dorfstr.
7,0-3271 Friedensau

Biete Literatur u. roll. Material HO, TT,
N. Suche roll. Material HO, TT. Liste gg.
Freiumschlag. H. Mehnert, Heckenro-
senweg 2, 0-4500 Dessau

Verschiedenes

Die DAMPFERZEITUNG ist eine funf-
mal jéhrlich erscheinende Schiffahrts-
zeitschrift. Seit 20 Jahren, Prospekt bei:
Dampferzeitung, Elfenaustr. 12, CH-
6005 Luzern H

Sammler von Eisenbahnmiitzen aus
aller Welt sucht Tauschpartner. Armin
Schroter, Halemweg 37, W-1000 Berlin
13

Suche Partner zum Erfahrungsaus-
tausch, der seit kurzer Zeit (89) sich m.
d. Hobby beschaftigt. Michael Hanisch,
Hildebrandstr. 35, W-3200 Hildesheim,
Tel. 05121/510690

Alte Telefone (Holz oder Metall) Ver-
mittlungsschrénke, Prufeinrichtungen,
auch Einzelteile gesucht. Jirgen Win-
terberg, Ringstr. 86, W-6500 Mainz 42

Name, Vorname

L1g1 ]

Strafle, Nr.

PLZ, Ort

Gewdnschte Zahlungsweise

Datum, Unterschrift

I O O N
Bankleitzahl

Geh‘jlnshlur

Verrechnungsscheck/ eurocheque [Andere Zahlungsarten leider nicht maglich!)

|
|
|
|
|
| |:| Bonkeinzug
|
|
|
|

Coupon bitte deutlich ausfillen und einsenden an:

Konto-Nr. [kein Sparkonto)

Verkaufe standig ausfiihrliche Bus-
Statistik Gera, 20. Juli 1935 bis heute,
immer aktuell., Inkl.-Preis 9,- DM (kleine
Briefmarken) Gilbert Weise, Zeulsdorfer
Str. 14/121, 0-6502Gera

Wer weiB was zum Langlaufwagen
zur 171104Kst oder hat Bilder? Oder zur
Wasseraufbereitungsanlage aus 03-
Tender und 74er zu H45024, letzte Fahrt
ab Bw Seddin? S. Troitzsch, Franz-
Armnold-Str. 29, W-7012 Fallbach-
Schmiden

Gg. Gebot, Dampfmasch. Transmis-
sion, Brunnen, Hammerwerk u. Wind-
mihle. H.-J. Wolf, Dorfstr. 33a, O-8211
Blankenstein

Festschrift der Deutschen Draisinen
Sammiung der EFW. Bezug: St. John,
Usinger Str. 18, W-6360 Friedberg2

BTTB/ZEUKE:
02129 BR 01 ohne Antrieb...........
02232 BR 56 Fotoanstrich
{limitierte Sonderserig
02611 BRT 334 rot...
13310 Eilizugwagen 3.
13320 Eilzugwagen B4i 30
14408 Kesselwagen BF ...
14409 Kesselwagen DEA ...
PIKO
6520/010 Rekowagen 3achs........23,50 DM
6521/010 Rekowagen 2achs 23,50 DM
6522/010 Reko-Packwagen. .23,50 DM
6522/010 Reko-Postwagen.. 3.50 DM
ab 4 Stlick je...............22,90 DM

GUTZOLD

130100 BR IV T sachs.
131100 BR 71 DRG...
118200V 100003 ..... .
126300 BR 64 DR neu.. e 77,90 DM
Versand gegen Rechnung, Versandkosten
5~ DM. Bitte fordern Sie kostenlos unsere
Preislisten an (bitte NenngroBe angeben)!

MODELLBAHN-VERTRIEB LINDIG
Q-6803 Kénitz (Thiir) - HaeckelstraBe 02

95,00 DM

56,00 DM
71,50 DM
31,50 DM
31,50 DM
15,10 DM
15,10 DM

Ein herzliches Dankeschén allen Mo-
dellbahnern, die mir geschrieben haben.
Leider kann ich nicht alle beriicksichti-
gen. Horst Berger, Weinbergstr. 7, O-
3500 Stendal

Biete versch. N-Sattel-Lkw der Fa.
WIKING, suche TT BR 86, DR o. C5D.
G. Ziegler, Am Oberteich 1a, 0-4820
Nebra

Firmenfreistempel, Briefe, Ansichts-
karten aus priv. Sammiung f. Motiv- u.
Heimats., Info gg. Freiumschlag.
Schmaderer, PF 1410, W-8490 Cham
Wer verkauft oder fertigt zwei einfa-
che Kreuzungsweichen TT?
Kratzsch, An der Glashitte 2, O-7400
Altenburg

Alte Aktien, von Klein- und Privatbah-
nen aus der ehem. DDR kauft Sammier
zu Hochstpreisen, auch Tausch mog-
lich. B. Klobedanz, Vosshagen 25, W-
2000 Wedel

Suche Infos iiber Werkloks der BR
V200.5 des BKK Geiseltal, z.B. Fotos,
Negative, Dias, Betriebsbuchausziige,
Verbleib derzeitiger Einsatz usw., auch
Kauf, Tausch gg. V200/120 Material.
Wer kann helfen? Steffen Miller,
Burgstr. 45, W-7310 Plochingen

Wer weil was iiber Farbgebung der
36 457Kst und Uber Tenderbauart? In-
fos oder Bilder an S. Troitzsch, Franz-
Armold Str. 28, W-7012 Fellbach-
Schmiden

Bei Einzelversand + DM 3,- Porto.

MODELLS

Thusneidastri9
4600 DORTMUND 1
Tel. 0231117 2162

... zustandig fur
Tiefpreise!!

Dauer-Preis-Info- Mappe 91/92 DM §,-

dern!

auto katalog, Spezialverkauf, Postfach 1060346, 7000 Stuttgart 10, tzt al‘l'ﬂ'
L i

Scheck/Uberweisung, oder Briefmarken!

Modell
Eisen
Bohner

35



Biete.Suche .-Tausche .Biete.Suche .Tausche :Biete

Modell
= 1

—Eisen
Babiner

Die meistgekaufte
Eisenbahn-Zeitschrift
fur Vorbild und Modell

zwischen Ostsee und
Erzgebirge.

Jetzt auch in den alten
Bundeslandern
erfolgreich.
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- Privatanzeige J Gewerbeanzeige

Bitte verdffentlichen Sie folgenden Text in MODELL EISENBAHNER unter der Rubrik
JBiete 1Suche Tausche U Verschiedenes [ Veranstaltungen

Pro Zeile maximal 30 Zeichen inklusive Satzzeichen und Zwischenrdume

s e | | - Pre| Gt
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L L L L L) | 4o
LD L L LD e | s
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Bitte volistindig ausfiillen Chiffre-Gebiihr DM 15,-

Den Rechnungsbetrag buchen Sie bitte von meinem Konto (kein Sparkonto) Nr. _
Bankieitzahl

NAME/NORNAME TELEFON

STRASSE/NR. WOHNORT/PLZ DATUM/UNTERSCHRIFT

*Preise fur gewerbliche Anzeigen zzgl. MwSt.

bei der ab.

WENN...

.. Sie Lokomotiven und Wagen suchen

.. Sie Ersatzteile fuir Steuerungs- und
Gleissysteme verkaufen wollen

... Sie Zubehér brauchen, um lhre Anlage

mit Dioramen und Modellautos aus-
zustatten,

EEE DAN N sitzen Sie

im MODELL EISENBAHNER genau richtig.

Fiillen Sie einfach den Bestellschein aus,
und in der ndchsten Ausgabe liest die
riesige Eisenbahn-Fangemeinde in Deutsch-
land-Ost Ihr Angebot oder lhren Wunsch.
Abfahrt ist bei der

T&M Verlagsgesellschaft
Anzeigenabteilung

Postfach 1410

Otto-Grotewohl-Strale 19D

0-1086 Berlin

Bitte schicken Sie Ihre Anzeige dorthin.

AnzeigenschluBtermin fiir die
Ausgabe 11/91 ist am 7.10.1991
MODELL EISENBAHNER 11/91
erscheint am 6.11.1991
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